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ТОГДА И ТЕПЕРЬ... 


В течение мировой войны 1914—1918 гг. подвод- 
ные лодки потопили 200 надводных боевых кораблей раз- 
личных классов’ и около 6000 торговых судов с общим 
водоизмещением в 13 миллионов тонн. Особенно круп: 
мую роль сыграли германские подводные лодки, широко 
применяемый “пеимущественно в так называемой тор- 
‘товой войне. $ 

Использованные в качестве основного сродства прое 
рыва, «голодной блокады», & в дальнойшем против! рлота, 
союзников, их баз и торговых путей, германские под- 
водные лодки показали, какими возможностями: обла 
даст это боевое сродотво при правильном его. примене- 
ни, мА 

Иодводные лодки неоднократно вынуждали англий- 
ский Флот, привыкший безраздельно ‘властвовать на 
морских просторах, изменять места своего базирования, 
укрываться в других более обеспеченных пунктах и бес- 
прерывно находиться в напряженном состоянни. и 

оюзники вынуждены были ‘создать специальную; 
дорого стоящую охрану, они должны были’ обсопечивать, 
зход и выход флота из гаваней и всемерно охранять его. 
во время пребывания в море. ‹ м 

Необходимость борьбы © подводными, лодкам = Про: 
тиволодочной обороны — вынудила союзников исполь-. 
зовать сотни миноносцев и несколько тысяч и 











вспомогательных судов, которые пришлось вооружить 
специальными средствами и укомилектовать д точно 
обученными командами. Для этой же борьбы были при» ' 
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влечены сотни самелетов, днри. и, аэростаты ил. д, | 

На морских театрах били выставлены трапдиозий | 
минные заграждения из десятков тысяч мин (Вели 
Северное заграждение), оборудованы заграждения из 
сетей, мин и специальных сторожевых кораблей, 
В сибшном порядке изобретались, строились и исныты. | 
вались новые технические средства, предназначенные | 
для обнаружения и уничтожения подводных лодок ил 
для затруднения их боевой деятельности. ‚Появили 
ридрофоны, убинные бомбы, антенные глубоководиы 
мины ит. и. 

Появились и вначале успешно выполияли сою за 
дачу пресловутые суда-ловушки, иреодоленные в конце 
концов осторожностью противника, пересмотревии 
свои тактические приемы и перешедшего на более дей- 
ствительный и менее опасный для подводных лодо 
способ нападения на торговые „атаку торледаму 
из подводного положения. 

Наконец, ноя к и занял первенствующее место 
в противолодочной борьбе охотник за подводными лод 
ками — оригинальный, легкий и подвижной корабль 

Вооруженный гидрофонами и глубинными 00м0: 
«охотник» в ряде спешно заменял собою мин 
носец, более дорогой и нужный для английского флот 
Он наносил подводным лодкам значительный урои 
связывал их деятельность в любом положении, заста" 
ляя подводные лодки отступать и спасаться, хитри! 
и увертываться там, где ойи раныме, благодаря сво’! 
‘скрытности и неуловимости, одерживали победу. 

Развитие всех этих средств противолодочной бор 
привело к тому, что вторая половина империалисти 
ской войны 1914—1913 гг. характеризуется в целом 
чительным изменением приемов борьбы как со сторо 
самих подводных лодок, так и со стороиы тех, про" 
которих: они боро? 

Боевые флоты противников, ицательно оберегаемт 
в базах, выходили в море только в 0с0бо пулацых © 


4 














































‘демь 








чаях; полок противника для боя с ним в открытом море 
своими линейными силами применялся все реже и реже, 

Германский Флот Открытого Моря покидал свою базу 
преимущественно для лого, чтобы поддерживать работу 
тральщиков и тем обоспечивать выход в операцию своих 
подводных лодок. Тралыцики должны были усиленно 
бороться с «завалом» германских фарватеров (выходов из 
Гельголандской бухты) англичанами, которые широко ^ 
развернули миниую войну, окружив германское побе- 
режье Северного моря густыми минными полями. 

‘Английский флот выделил часть своих кораблей на, 
обеспечение приема и вывода приходящих и уходящих. 
конвоев; охранение их на, пути следования через опас- 
ные зоны ‘было поручено наиболее устаревшим военным 
и а лакжо вепомогательным крейсерам. 

ю всех мероприягиях по ожесточенной проти! ю 
дочной борьбе и обеспечению конвоев ортовЫХ СУДОВ 
принимала участие и Америка, вступившая в 1917 г. 

в вору. я Цех 
аряду с широко проводимыми ме: 
борьбе с подводными: о в том и 
организационными и экономическими ме] оприятиями 
внутри страны, союзники, в особенности США, широко 
развернули торговое судостросние, чтобы пополнить 
катастрофическую убыль торгового флота, унничтожавие- 
я подводными лодками. В апреле 1917 г. лодками, 
было упичтожено 1400000 торгового тоннажа, но в том 
У в одной только Англии закончилось ‘отрои- 
Е ох о больших судестроительных вер: 
и. дена особая система, АИТ ПО 
ОИТА также была. создана огромнейшая Анива, 
Е Ото ‘судастросния, р рН 
ых Ву орговых оудов`в одних руках и вела со убилен- 
ОЕ «Отделу торгового `‘мореходетва» в. 
а стали подведомотвенны 132 судостр 
‚ ИЗ которых 74 были построены ‘в 1917 г. $ 










Темпы строительства судов становятся исключитель 
ными; с момента начала сборки парохода водоизмет 
пием в 8000 г до спуска его со стапеля в начале войн 
требовалось 64 рабочих дня, судостроительная же вер 
Форда в Детройте в 1913 г., работая конвейерным сиосе 
бом, спускала в сутки одни специальный противол 
дочный корабль водоизмещением в 500 т. 

Общий тоннаж торговых судов, построенных в те’ 
ние 1913 г., составлял 3 910 000 т, тогда как подводит 
лодки за этог же период времени потопили толь 
2744 000 г. Количество вновь строящихся судов, пред 
принятое и выполнявшесся с огромным напряжением 
начало за этот период превышать убыль тоннажа, упи: 
чтожавщегося подводными лодками. Кроме того, Анг. 
во второй половине войны реквизировала и подчии 
исключительно своим погребиостям около 2500 000 
тоннажа нейтральных стран. 

Несмотря на невыгодное стратегическое положени 
Германии и на могучее развитие противолодочны 
средств, ослабление деятельности подводных лодок бы 
куплено дорогой ценой: Англия была доведена почти 
‘полного ислощения всех ресурсов. 

Положение это создалось ие только в результа 
непосредственных потерь торгового тоннажа и ценио 
боевого материала. Подводная кампания приковыва 
К 63бо громадные силы и средства, которые отвлекали 
на борьбу с лодками с главных фронтов. 

Цифры говорят сами за, себя. 

Около 13 000 пушек среднего и малого калибров бы 
выделены на вооружение английских торговых 
для обслуживания этих пушек требовалось не ме 
65.000 человек. Для траления в 1917 г. состояло 32 
мелких судов с командой в 250 000 человек. Боевых 
пасов, требующихся для артиллерии, торговых и вс! 
могательных судов, и взрывчатых веществ для сна! 
жения ториед, мин и глубинных бомб было израсхо: 
вано около 46000 т, 
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Комплектование, вооружение, снабжение и постройка 
сторожевых судов так же, как и постройка судов на 34- 
мену потонленных, потребовали целой армии в 770000 
человек. Это количество англичан было привлечено, 
К борьбе против 13000 немцев, составлявших экиная 
ма подводных лодках, } 

Зато на эту рабочую армию в Англии возлагалось 
разрешение одного из важнейших вопросов всей войны: 
сравнять томпы потопления иодвод- 
ными лодками торгового тоннажа с тем- 
нами нового торгового судостроения. 

Вторая имперналистическая война в Европе еще не 
позволяет делать каких-либо законченных выводов по 
интересующему нас вопросу. Тем не менее некоторые 
общие сравиения с евойной 1914—-1918 гр. напрашива- 
ются сами собой. 


Если сравнить обстановку текущей войны на море 
с войной 1914—1918 гг. то можно найти много общих 
черт, а также и существенных различий. 

Общими являются военно-географическое взаимное 
асположение противников и их стратегические задачи. 
‘азличие же заключается в том, что вместо военных дей- 

ствий на восточном фронте, которые Германия вела 
в прошлую войну против России, сейчас у нее дружест- 
венные стношения © Совотским Союзом; ‘а также в ©о- 
вершенио ином соотношении сил на море. Если в войну 
1914—1913 гг. английский флот был в 15 раза сильнее 
терманского, то сейчас у союзников подавляющее прево- 
сходство в силах. Правда, к началу войны Германия. 
повидимому, уже имела в строю около 60—10 подвод- 
ных лодок. Ее кораблестроительная промышленность 
(при наличии 75 стапелей и. сроках постройки подвод- 
ных лодок в 5—7 месяцев), надо полагать, можег еже- 
в” выпускать 15—20 подводных лодок. = 

За полгода войны германско: лоту и преим. 

щественно его подводным, и узиакае 
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льных судов общим водой 





839 неприятельских и нейтр 
мещенном около 1300 000 т, , 
Во время первой империалистической войны за 7 
месяцев (с 1 октября 1915 г. ио 1 мая 1916 ) было по 
лено германскими подводными лодками 359 торговых 
судов общим водоизмещением в 393794 т. Следова 
лельно, несмотря на возросшие средства. противолодоч 
ной обороны, германскому флоту удается более усненио 
чем з прошлую войну, решать задачу борьбы на ком 
муникациях й 

Не надо забывать, что в современной войне проги 
подводной опасности брошены грандиозные морские м 
воздушные силы. Учтя опыт мировой войны, морское 
командование капиталистических флотов снабдило глу 
бинными бомбами и гидролкустичевкими приборами 
многочисленные легкие боевые силы > от и 
катеров до легких крейсеров включительно, т, е. факт 
нае легкие а О СЫ наряду со вспомога 
лельними и специальными судами превращены виротиво 
‘лодочные корабли, 

Авиация, показавшая свои замечательные качесть 
в конце мировой войны, в настоящее время применяется 
в массовом масштабе как в системе противолодочной обо 
роны, так и при налетах на базы и военные объеки 
противника, 

Объяснение лому, что современная подводная лодка 
иесмотря на мощиое противодействие противолодочиой 
обороны, всо же успешио проводит свои операции, моли 
найти в общем техническом совершенетвовании подвод 
ной лодки, 

Подводная лодка постройки последних лег значи 
лельно отличается от подводной лодки периода после. 
них лег войны. Определим это положени 

1. Подводная лодка представляла в минувшую ь о 
и иредоставляее в настоясй время значительную угроз. 
военным и торговым кораблям и ограничивает свободу 
их действия. 
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2. Данные подводной одьи, необходимые для раз- 
едочной службы, значительно повысились — увели- 
Чился райол илавания, надводная скорость, и улучши- 
лись средства связи с главными силами. Одновременно 
риск для нее в подобных операциях уменьшился, так 
ак лодки получили возможность болышей быстроты и0- 
тружения, на большую глубину, большую продолжит 
тельность пребывания под водой, 

3. Подводный минный заградитель достиг зиачи: 
тельных совершенств: Производство им заградительной 
операции обеспечено, что в связи с соворшенствованием 
мии, принимаемых на подводный заградитель, привело 
к широкому применению активных заграждений. 

4. Возможности, открывающиеся перед ‘подводной 
подкой в борьбе против торгового флота, ‘расширены, 
и для пересочения деятельности лодок в этом напра 
влении потребустея значительно более действительные 
и ТЫ контрередства, чем применявшиеся в конца 
войны, 

5. Модводная лодка. пол. учила, более совершенное ору-. 
жие и приборы. Появилась на. вооружении бесслед- 
ная ториеда с меконтактным”  взрывателем {тор- 
педы взрываются нод днищем корабля противника), на. 
модках установлены приборы беспузырной стрельбы 
(при выпуске торпед из аппарата устранен воадушный 

зырь, выдававший присутствие лодки); лодки полу- 
чиии сиециальные устройства, заглушающие шум меха- 
пизмов, а также новейшие приборы подводного подс: 
шивания. 

Необходимо также отметить целый ряд и неблаго- 
приятных для современной подводной лодки факторов. 

1. Иротивоминная защита больших. кораблей, обоене- 
Чивающая их живучесть при атаках подводных лодок, 
значительно усилена, т 

2. Усовертенствовались, средства борьбы се  подвод- 
ными лодками, заключающиеся в применении приборов 
обиаруживалия и поделачинвания, 1 т 
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Применение глубинных бомб непосредственно зави 
сит от совершенствования этих приборов (см. стр. 33) 
Имея надежные способы определения местонахождения 
лодки, глубинные бомбы следует считать более опасным 
оружием против подводных лодок, чем прежде, 

3. Мины более совершенные и упрощенные дают в 
можность более широкого их использования при бол 
экономном расходе. 

4. Воздушные силы, применяющие глубинные бомбы 
представляют собой новое мощное средство, только ‘та 
лично использованное во время мировой войны, по 
скольку эго позволяла техника вездушиого дела того 
времени. $ 

5. Значительно возросли скорости хода кораблей 
‘Атака корабля, идущего переменными курсами и со ско 
ростью в 30—35 узлов, является для лодки нелегкой и 
не всегда выполнимой задачей. 

Терманские подводные лодки широко применяк 
мины, которые они ставят на путях следования торг 
вых судов. До настоящего времени почти половина, вс 
потопленных судов погибло на мина 

Так лодка отвечает на мощные средства иротиволо 
‘дочной обороны своих противников. Борьба с подво, 
ными заградителями, которые проводят свои постанов 
скрытно, чрезвычайно трудна и требуег огромного напря 
жения сил и средств. Не меньшего напряжения требус 
также и борьба, против лодок, использующих свое гла 
ное оружие — торпеды, 























Свое описание противолодочных средств, полви 
шихся в процессе войны 1914—1918 гг. и примен 
щихся в настоящую войну, мы начнем, рисуя широ, 
полотно морских просторов, со свежим соленым ветро 
Дующим в лицо, и маленькой подводной лодки, кр 
пинки на фоне оксана, бодро прорывающейся на роди" 
Через все препятствия, через все преграды. ., 
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Прочтем несколько страниц из лиевника германского 
командира подводной лодки, участника жестоких боев 
в Северном море в мировую войну 1914—1918 г, 

История повторяется. Те же противники, та же 
«география» и те Же задачи. подводных лодка: 

Вы увидите, как свежо звучат эти мужественные 
строки старого дневника! Не 1930-й ли это год!?. 

Так тесно связаны боевые эпизоды этих двух войн. ., 





_ ПРОРЫВ ЧЕРЕЗ ИРОТИВОЛОДОЧНЫЙ БАРРАЯ: 1 


Видите ли Вы маленькую, едва различимую точку 
на поверхности моря? Она движется!.. Теперь видите?. 

Это подводная лодка — это один из тех &корсаров, 
глубин», которые едва не поставили Англию на колени 
в последний период мировой войны. 

Воли бы Вы захотели понять «работу» подводной 
Подки, понять те опасности, которые грозят ей каждую 
минуту, каждую секунду и со стороны стихийных сил 
природы и созданные изобротательным гением человека, 
то Вам иичего другого не остается, как встать рядом, 
плечом к плечу, о командиром этой подводной лодки и’ 
решиться разделить о ним ожидающую его судьбу, 

Что ждег виереди эту лодку? к 5 

Вам не страшно перейти ла мостик этой лодки? Если 
нет, то занимайте свое место и внимательно вглядывай- 
тесь во всо; . 

Читайте запись в вахтенном журнале: 

«Атлантический оксан, 20. октября 19... года. 3 часа 
утра. Ясная светлая ночь, Вотер \\ (западный), сила 
1 балл, видимость хорошая. Место: 150 миль к востоку 
от Шетландских островов. Куре 145°. Горизоне чибт». 
Командир тяжело вздыхает; сегодня 15-й ‘день похода. 








* Противолодочным барражем мы усаовно назовем сумму (ком: 
илекс) средолв противолодочной обороны, препятствующих иро-. 
ЛИБНОВеНИЮ аодок в оороделениыо райониь, Здесь 6) 
и мины, и охотники за подводными лодкамл и т. п 
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Ва исключением нотопления двух неболыних парус 
ников время можно считать потерянным. 

К лому же не получено никаких ссобщений ни с ро 
Дины, ни с других подводных лодок. 

Естественно напрашивалея вопрос: израсходовать 
без всякой лользы горючее в этом безнадежном ра 
и бесславно вернуться домой, или же попытать счас 
в южных районах и затем прорваться в свою базу чер 
заграждение противника в Проливе? +4 ториеды в апиа 
ратах, запасные ториеды в стеллажах лежат нетрон 
тыми. Вернуться с пустыми руками? + 

} Командир подводной лодки № не мог допустии 
мысли, чтобы его 300-г лодка, недавно спущениа 
в верфи лучшего судостроительного завода, с ее мощиым 
вооружением, с 17-узловым надводным ходом, ие мог 
добиться никакого успеха. 

Пусть здесь, в северной части оксана, морская ‘то 
говля была «смыта». Но на юге? Ведь жизненные при 
пасы населению противника, продукцию его воень 
заводов, наконец, войска на чем-нибудь надо же перево 
зить, 

На юг! На юг! Командир окончательно решил об 
гнуть западное побережье больших островов, «пораб 
лать» у важных торговых портов и затем прорваи» 
домой через заграждение в Проливе. 

Ночь. Лодка идет в надводном положении, Погол 
хорошая, море спокойное, чка незначительная. Изда 
лева в командирскую рубку доносится равномерный 3 
тлушенный шум машин. Это работают два дизеля 1 
1200 ле каждый. Когда открывается горловина пер 
борки в машинное отделение, шум па короткое врем 
усиливается до громкого стука. Поднимается неприя! 
ный сквозняк. Горловина с шумом захлопывается. 

Спокойный чае за письменным столом ма подводное 
подке — редкий случан. Ч 

На столе командира разложены освещенные ярки“ 
светом лампочки морские карты, ведомости расход 





















































нефти и Масла, не 
ОДНОЙ ПОДВвОДНОЙ 
ждения в Проливе, 

› «Прорыв ночью в ладводиом положении имезг наи 
‘белыпие шансы на успех», читает командир, «располо- 
жение сстей и мин точно не известно, и их положение 
постоянно меняется. В случае необходимости пройти 
в погруженном состоянии, падо итти «глубоким фарва- 
лером» под сетью». 

Командир решил итти на юг. 

Можно подечитать по’ пальцам: три дня пути на юг 
до западного входа в Пролив, около четырех дней «раз 
боты» у самого поборожья. Затем путь де заграждения 
и проход через заграждение, примерно, в ночь с 30 ок- 
тября на 1 ноября, 

Взмяд на календарь. Полнолуние. Прорваться в’ над» 
водном положении будет, вероятно, очень трудно, 0со- 
бенно в случае ясной погоды и. спокойного моря. А вло- 
груженном состоянии? Но там угрожала неизвест+ 
ность — длинные, подвешенные на буях стальные. сети, 
протянутые в Проливо от одного берега до другого. | 

В них, несомненно, воть разрывы, но под водой под- 
водная лодка слепа; впереди и позади заграждения по- 
ставлены мины; мины поставлены и в самих сетях на 
определенных интервалах друг от друга, чтобы уничто- 
Жить все’-что может застрять в сети и будет ве дергать. 

Командир надел свой толстый бушлат и фуражку, 
пзял бинокль и поднялся в боевую ‘рубку, Ночь была > 
великоленная. №: 
И Мы идем на юг, — говорих он руйовому, — можев 
эыть, там, «внизу», нам больше повезет. } и 

Рулевой смотрит на нем сбоку. Он уже ‘неслько 

дней видит, что мучаст командира. Он знает после раа- 
говоров последних дней, чтб означает «курс на $. | 

Подводная лодка разворачивается и`вохоре идев лол — 

ным ходем на юг. Хорошую погоду надо использовать 

На переход. Дизеля гудят; по бортам шумит вода, обра- 
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ольКо схем и донесение командир 


подки 06 опленостях сетевого загри 
































зуя широкую полосу белой пены, и переливается чер 
палубу. 

‘ледующий день проходит без происшествий. Поздь 
вечером лодка погружается. Ночью д на глубин 
30 м. 

23 октября рано утром веилытие. По левому борту о 
крывается берег. Над горами висят облака. На больш! 
‘расстоянии, вне предела досягаемости, проходие чет 
рехмачтовый пароход. Видны только верхушки 
мачт и верхняя часть труб. Неудача. И сног 
в море. Только большие чайки с широко распроси 
лыми крыльями летят, крича над кильватериой стр 

К вечеру свежеет, и Море делается более иесмоко 
ным. Ог Исландии дуег холодный и резкий норд 
и разводит длинные волны с белыми требешкам 
Волны растуг. Масса воды поднимастея за кормой 
словно сине-серые стены из жидкой стали. Медлени 
и величественно, уверенные в мобеде, они надвигаются 
неудержимо поднимаясь все вын и выше, и затем 
© грохотом низвергаются на лодку. Часто вода на и 
сколько метров возвышаотся над босвой рубкой. 

Тогда находящиеся на мослике люди быстро ск 
ваются вниз и закрывают люк. В одиннадцать час 
почи командир разрешает собе отдых, Ногружаться. И 
глубине 39 м море совершенно спокойно. 

Около 4 часов утра на следующий день команда 
мечает, лежа на койках, что лодка и на этой глубии 
начинает испытывать бортовую качку. Какое же воли 
ие должио быть наверху! Лодка. плывает, и кома 
Дир смотрит через периской. Кругом белая пена, лем 
брызры. Бушует иторм. Всилыть в такую погоду ! 
так Легко: `Но, наконби, это удастся, и лодка идет пре 
тив движущихся гор воды. '0б атаке нечего и дум» 
Недалеко проходит преследуемый ииормом пароход. 
никто ие обралцавт на него внимания. Стихия цариг © 
раздельно, ликует, издевается, бушует. Круто пзли 
маются гигантские горы, увенчаниые белыми гребия»и 
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Шум и рев, гром и грохот. Необходимо как-то переждать 
непогоду. Лучше лечь на грунт. 

Внимательнсе изучение карты, В нескольких часах 
хода начинаются сравнительно неболыние глубины — 
места обычных стоянок рыбачьих флотилий, Лодка на- 
правляется туда. 

Наконец дошли до подходящей глубины, Остановка. ^ 
Задраены люки — все отверстия, череа которые могаа 
бы вливаться вода, начинается постененное заполнение 
цистерн. 

В лодке все затихает. Каждый следит-— не сочитея 
ли где вода, и только раздается голос матроса, стоящее 
у точного глубомера. * 

Вог дошли до предельной нагрузки -- лишние два 
килограмма могут перегрузить лодку и сначала медлен- 
но, а потом все быстрее и быстрее заставить ее илти вниз, 
на дно. Этог момент надо уловить и тотчас же приоста- 
новить прием водяного балласта, 

Глубомер ‹пошел», и лодка начинает медленно пд- 
тружаться. } 

$10, 15, 20.., 40 метров! -- выкрикивает голос; — 44, 
остановился». 

Мягкое прикосновение к грунту, лодка слегка вда- 
вливается в иеоок. А 

На дне в полной безопасности от урагана, от враже: — 
ских посягательств, Следы скрыты, в лодке наступаег | 
могильная тишипа, не слышно звука ударов воли’ о борт, 
и лишь изредка в пидрофоны (чувствительные приборы, 
принимающие звуки под водой) слышен звук, Ви] 
проходящего где-то неподалеку корабля, М” 

Каково-то, ему там наверху! 3 дак: 

Ураган свиренствовал всю ночь. Затем наверху наз. 
Чало стихать, Лодка воилыма, Полный ход — нужно. 
наверстать погорянноо время. Застучали дизеля, лодка 
помчалась дальше, к таинственному. ии И 


























Оправа по носу показался дымок, несколько дальне, | 
ещо два дымка. ‘Ага! Командир виулея | А. 
К в, 
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Лодка выходиг к обычному нули пароходов. Надо ны 
рять нод воду: лодка должиа пезаметно подойти к’ ст 
‘кертве, — от этого зависит успех операции. 

«Погружаться!» 

Заработали мощные помиы, захлопнулея солидный 
июк, и на лодке после стука дизелей» воцарилась ту 
нина, -- перешли на электромоторы. 

Медленно лодка продвигается 
лщалельно шарит по горизонту. 5 

Черный силуэт все ближе и ближе. Уже отчетлие 
видны надстойки на палубе, флаг резко полощется п 
ветру... 

«Це местам, босвая тревога!» 

Проходят томительные секунды. 

«Всплывай!» 

Открывается люк, в’ нею на шесте просунут сигнал 
но международному своду, приказывающий торговому 
судну немедленно остановиться. 

«Бум, бумь —- ревет пушка с 
‘сигнал угрозой, 

Громадное судно застопоривает 
какая беготня началась у него на палубе, 

Шлюики были опущены © необыкновенной быстро 
той, Через 2 минуты весь экипаж в 23 человека, отвали 
от борта и направился к лодке, ожидая дальнейии 
Таспоряжений, ы 

Командир лодки лотребовал от командира судна в 
документы и карты. 

На поверхности воды обозначилась сразу резкая бела 
молоса, бегущая ио направлению лароходу. 1ю 
в шиюнках тоже со заметили и привотали, наблюдая п 
следние минуты существования своего судиа. 

Раздался взрыв, подиялея столб воды и черис 
дыма, полетели в 203) ‘обломки различных предмето’ 
и пароход сразу сел кормой. Через несколько мину 
мосло взрыва котлов — носом вверх пароход отреми" 
тельно пошел ко дну. 
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вперед. — Перискс 








тодки, подтверждая 


машины. Видно. 





























| требовал само напряженного внимания. 


| Взяли в илен капитана, а остальным. пабсажирам 
не быть свободными». 

Надо было спешить: прямо по корме показался еще 
‘один пароход, повидимому, ничего не подозревающий 
о случившемся. Новая добыча. 

' Командир лодки имел все осиования быть доволь- 
ным 

Пароход’ за пароходом шел ко дну, унося с собой 
ценные воиные трузы и болынив запйеы продоволь» 
отвия. 

«Работа» кончалась. 30 октября. Ясная лунная ночь. 
Лодка всплыла. Горизонт чист.’ Цароходов нет. Лодки 

легла на курс к заграждению. | 

После светлой ночи 30 оклября начинается такой же 
| светлый и ясный день. Именно то, чего опасалея коман- 
|дир. Дул легкий ‘западный ветёр, и барометр поды- 
‚ мался, Вот бы теперь ураган, который был третьего дня. 
| Какая будет сегодня погода у заграждения? Проход ка- 
| зался почти невозможным. Но путь к отступлению был, 
| отрезан... Запас топлива позволял вернуться тольк 
| прямым пугем. через Пролив. через сетевое заграждение. 
| В точение целого дня ‘миноносцы — истребители подз 
| ВОДНЫХ ЛОДОК — и самолоты заставляли лодку быть нае | 
| чеку. Непрерывно раздается резкий звук` колокола, 
дергая нервы, которые еще так пригодятся сегодня 
ночью. Погружение, всплытие, вверх, вниз... Только, 
бы не обнаружить себя и не вызвать тревогу у охране: 
ния заграждения. "Тогда был бы потерян И (. 
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шанс. Наконец, в девять часов вечера лодка’ по) 
к исходному пункту для прорыва. 

Уже в продолжение предыдущих ночей ком. | 
штурман использовали каждую свободную минуту в 
чтобы ‘пцательно изучить специальные карты путей! че. 
рез Пролив, его берега и точения. Один только я 
между многочисленными рифами и’ песчаными | 
не говоря уже о противодействии со отероны 
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лечение меняло направление в 9 час. вечера. Ио 
лодка должна была начать проход через заграл 
в это время, чтобы при проходе под селью ей поз 
попутное течение. 

План заключался в следующем: 

Вечером в 9 часов быть у маяка А, чтобы в и 
ционном отношении иметь совершенно точный исх 
пупкт. Затем плыть по течению в направлении 1 
кого фарватера к бочке № 2 заграждения со светян| 
буями, Подка рассчитывала воспользоваться тем 
и ити в чадводном положении. Командир ис 
пройти между бочками №№ 2 и 3 через загражде 
вернее, над ним и потом направиться полным ходом 
восток. Вели удастся пройти через это загра НИС 
самос трудное будет позади. Более серьезное охрам 
усиливалось по мере приближения к большому сет 
заграждению, тянущемуся от берега до берега. [1 
быстроходных сторожевых миноносцев стояли 
стороны заграждения. 

Что представляет собой это заграждение, лочио 
было ‘известно. Несомненно, большая часть Ир 
была заграждена сетями, минами и затонленными 
блями. Так же несомненно и то, что заграж 
были проходы, но их расположение было неиз 
Гаубины колебались между 25 и 38 4, и только 1 
месте, шириной около 1000 м, достигали 45 м. Э№ 
называлось «глубоким фарвалером». Именно тут 
всего можно было рассчитывать пройти через за! 
ние при форсировании его в подводном положени 

Предполаталось, что сеть в этом месте 1 ыы 
до дна. Сети были подвешемны на больших буях 
болыпих поплавках, которые днем был видны 
верхности. Непогода, и непрерывно меняющесся 1 
в Ироливе время от времени срывали буи или ноп 
‘образовывали дыры в сети, открывая, таким о’ 
новую возможность прорыва через заграждени 
этому большинство подводных лодок пыталиси 


18 



























рваться ночью под иокровом темноты между буями и 10 
плавками, Нели же приходилось погружаться, то исвали 
глубокий фарватер, чтобы пройти мод сетью, 

На погоду лодка рассчитывать ме могла, тем более 
не могла рассчитывать на облачность и благоприятное 
освещение в решающий момент, а 

Стало светло, как днем. Безоблачное ясное небо, спо- 
койное море, резкая черта, горизонта и луна. 

«Обе машины — полный вперед!». 

Именно сейчас, Настойчивость и успех. Впере; 

Некоторое время лодка, беспрепятственно идет в над: 
водном положении. Видны сильно затемненные огни, 
Вскоре приходится погружаться при Виде многочислен: 
ных судов; возможность скрыться в иадводном положе: 
нии исключается. Под перископом лодка проскальзы- 
вает между небольшими пароходами, буксирами и сто- 
рожевыми кораблями. 

Вскоре после полуночи лодка снова веплывает, Вса 
остается готовым к боевому псгружению. Быстро прибли= 
жается лодка к заграждению. Теперь или никогда! 

Через 10 минут хода в сильный ночной бинокль 
командир заметил на севере маленькую точку. Охотник! 
Тревога! Через полминуты лодка уже скрылась под 
водой. Но все-таки поздно. Подымая высокий бурун, 
быстро подходит противник. «Внимание, глубийные 
бомбы!» — кричит командир через переговорную трубу. 
в центральный пост, Отрашный грохот уже разрываех 
тишину. Вокруг взрываются бомбы. Несмотря на боль+ 
шоб расстояние, в лодке. сильнейшие сотрясения, Охра- 
нение заграждения будет теперь на-чеку, и возможность 
прорваться в надводном положении отпадает, Остается 
последнее средство ити: под водой и пройти через 
район заграждения и соти в погруженном состоянии. | 

Эгого только недоставало. Командир не расечиты:. 
вал, что уже на таком больнюм расстоянии от загражде- 
ния, — до него, было еще по крайней мы 10 мил 


и 
лодка будет обнаружена противником, сильно, 38: 
о» * 5} х г 





























друднило Нахождение «глубокого фарватера», по | 
рому лодка мома бы проскользнуль. 

Теперь за лодкой неотступно следует истребик 
Ясно слышны ого винты над лодкой, за лодкой, ря, 
с лодкой. Наверху теперь, наверное, подымаются 
товые ракеты, Морс освещается прожекторами, сиги 
передают сообщения: 

— «Внимание, неприятельская подводная 
у заграждения на курсе 054. Внимание. Не пропуска 

Командный состав лодки собрался в централи 
посту, перед ним разложена карта, заграждения, Лод» 
идет почти по дну; иногда она задевает за дно, от 
чков все падают. Стрелка показывает 2$ м. Все 
28 м! Должна же глубина, наконец, увеличиче о, 
идет вниз. Такое ощущение, что она должна как мо 
сильнее наклонить «голову», чтобы пройти под сия 
Вдруг сильный толчок о дно. 24 м. Стало еще м 
Все чувства напряжены. Мысленно все видят 
собой натянутую сеть. Лево руля, лево руля... 1 
сильно скребется правым бортом обо что-то на дие. 1 
дается грохот, словно над лодкой катятся 
скал. Лодка сильно кренится, снова выпрямляет 
снова на Что-то наталкивается. Все еще 24 м. 

Теперь лодка должна быть непосред нно пер 
мым заграждением. «Лево на борт!» -— кричит кома 

































«Лево ма бор!» Рулевой онокойно вертит имуре 
словно стоит наверху в солнечную погоду. Гралу 
градусом лодка р орачивается. Течение несет 





заграждение. Все равно! Через несколько минуте 
или пойдет «на глубину», или прямо исиадет в 
лельные объятия сетей и мин. 

Лодка снова, задевает дно. 80 м, Все облегченно 
Хают, 32 м, затем 36. Наконец-то, наконец - 10 м 

«Право на борт!» 

Рулевой снова приводит лодку иа старый кур 
видимому, в самый последний момент лодка, все я“ 
шла проход. Теперь лодка под загражден 
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„| ‚ Вог = снова, варыв, "Уже носкольж 


Позади слышен взрыв. В’ кормовой части что-то зака- 
призничало, правый вине вдруг начинает вращаться не- 
равномерно. В остальном все в порядке, ще раз елы- 
шится над лодкой шум винтов. Лодка стопорит машины 
и продолжает илти ‘имо инерции. Затем вес становится 
тихо. Одни, Ирорвалиеь. 

На рассвете лодка вонлывает, 
сколько кораблей и огни. 

Командир считал себя в полной безопасности, 
команда после непрерывного напряжения в течение ночи 
могла вздохнуть полной грудью,.. Но вот отдаленное 
гпудение © бешеной скороотью нарастаег до жуткого 
шума и грохота. Винты эсминцев... 

Затем снова, тишина. .. 

Оглушительный взрыв. Лодка «встаег на дыбы» и 
дрожит. Вокруг бурлит вода, словно кипяток. Торопли- 
вая беготня в лодке. Через несколько секунд вов на 
своем посту. ` мм. 

Рулевой бросается с командиром ‘в рубку. Отоя еще 
на трапе, ведущем наверх, командир кричит: «Лево на. 
борт; обе машины, средний вперед, 60 № о 

В этог момент второй мощный взрыв. ‘отрясаег | 
стенки; Все стоят, затаив дыхание, Вее мысли. ‘оста: у 
новились. Что же это, конец? Все скрипит и трещи 
пюдей швыряет о стенки. Гаснет свот. Темнота, 

Бомба за бомбой. Лодка дрожит от взрывов и сотря 
сений, Лампочки и стекла ломаются, р вас 
полочный трос перископа. го болтающаяся руч 
ряот рулевому в глаз, КУК 

Лодка, пытается уйти от бомб зигзаваму 
Все зависит от удачи, Где ‘упадет следующая 
С левого борта? На лодку?` Кто анает. Только. 
ие там, куда упала последняя, Следовательно, ' 

С у У 


В самый ад. : 
слабее и 


а 
‘там, наверху? Лодк 
Тоотеценна, р Я 





Позади маячат ие- 
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Не потеряли ли они’ лодку 
новый зиРааг: 











‘становятся больше, а бомбы слабее. Выражение т 
дой решимости на, лицах становится менее напряя 
Только без лишнего шума теперь. Бесшумный 
Каждый звук может стоить жизни. Каждый раз, › 
слышатся над лодкой винты, прибавляется ход, 
увеличить расстояние. Когда противник стопор 
машины и прислушивается, лодка тоже останавлие 

Масляный след наверху, благодаря многок] 








изменениям курса и кружению, спутался. Мин 
беснуется, он но имеет больше отправной точки 
слышит больше лодку, 

Поэтому лодка потихоньку ускользает. Лиш 


сколько Часов’ спустя, когда все совершенно спок 
командир решает осмотреться, Миноносец все еще 
должает поиски, но на большом расстоянии от 
Наконец, командир подымаег периской выше и вл 
что миноносец исчез на горизонте, Тогда лодка 1 
вает, и все видят наконец причину своих бедствий 
фтяной след. Во время недавнего шт. 
Изза резких движений, которые пр 
лывала лодка, в одной из цистери о 


зовалась течь, ослабли заклепки. 111 


постепенно просачивалась, и на поверхности образ 
длинный пестрый шлейф, который и выдал присугт 
подводной лодки патрулировавшему эсминцу. В \ 
водном положении никто об этом 
чего не подозревал. 

. Это ценный опыт на будущее, 

Утром надо было бы всилыть еще в’ полной 1 
На рассвете можно было бы своевременно обиару 
масляный след и устранить дефект, Оставать 
труженном положении ‘до самого рассвета было 

г несчастья. умнеешь даже под водой... 

Какое счастье вернуться благслолучио в сво" 
После такого похода лодке требуется док. опа 
вого винта сильно погнута и треснула. Правый 1 
руль глубины заглуг ‘кверху. С`корпуса все ‹ 
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В нокоторых местах «сдали» заклепки: обнаружено не- 
большое просачивание воды; Но, в общем, все благо- 
и 5. 
срез неделю -— снова в бой. 

В вахтенном журнале о таких событиях пишется 
очень просто. 

6.10 — шум винтов эсминцев за лодкой. 

6.12-- сильный взрыв © левого борта за кормой 
Глубинная бомба. } 

6.15 очень сильный взрыв над нами. Несколько 
в стороне. Лопнуло несколько ламп, На.некоторое вромя = 
потух свет, Серьезных повреждений нет. г 



















6.12-—-7.30 — различные, постененно, ослабевающие 
взрывы, р В 
8.10 —= глубина 10. хе 


Эсминец на расстоянии 5000, 
9.10-= всплыли. Ничего не видно». о . 

} 
7 .*. 


Итак неделя отдыха! .. о 
Теперь, после всего пережитого на лодке, | 
койно ознакомимся с теми опасностями, которые 
нам на всем пути, вавесим, обсудим их... 
Сетевые и’ боновые заграждения, 
мины, эти вездесущие, быстроногие ох. 
ными лодками —= вес это мы сейчас рас 
нее, Зе 
Начнем с простейших еродетв п 
роны," в ИоиЕхЕ 














ЦрОТиВОлодочныВ ВОНЬ 
А 
Базы ни якорные я тояв н 
думанной охраны, препя 
к ол 
ита рейдов, 
лых плебов осущест 
ждений, ^ 








Рассмотрим образцы противолодочных бонов, прим 
навшиеся в первую империалистическую войну. 

Основным образцом противолодочного бона явля 
стальной бон, представлявший собой сеть с квадратиы 
или ромбическими ячейками, Сеть изготовлялась 








толстого стального троса, когорый мог задерживать дв 


жение подводной лодки. Она подвешивалась к лее 





(тросу), протянутому между бочками, огоявшими на 1 
желых якорях. Иногда она подвеливалась к 
или к деревянному бону. 

Болес легкий бон был применен русским ‘флотом 
ограждения Свеаборгского рейда. Он представлял 
траждение из бревен, стоявших вертикально на расог 
ии 8,64 м друг от друга. Каждое бревно ставилось 
свой бетонный якорь весом около полутонны (рис 

Как стальной, так и деревянный ^противолодоч! 
боны являлись серьезным препятствием для шюх\ 
подводных лодок, хотя в 1915 г. в Дарданеллах ан! р 
ским подводным лодкам несколько раз удавалось 11“ 
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бревна\ 


через термано-турецкий бон, ныряя под него или обры- 
вая отдельные полотнища при иопадании в боповую 
сеть, 

В апреле 1915 г. анмичане сделали полытку поста 
вить стальной противолодочный бон в 1а-Манше между. 
Фолькстоном и французским берегом. Но этот бон, стояв- 
ий в открытом месте, легко обнаруживалея по буру- 
нам, сильно страдал от свежих погоди легко преодоле- 
валея подводными лодками. 

Постановка противолодочного бона представляла со- 
бой чрезвычайно сложную операцию. Прежде всего ке- 
обходимо было произвести промер и провешивание на 
намеченной линии бона, Цосле этого, при помощи ки: 
лекторов и кранов но всей линии устанавливались 
становые бочки, основывался леер для подвески сетей, 
а затем подвешивались и сети. 

Для постановки в Дарданеллах противолодочного 
бона длиной около 1550 м германо-турецкому флоту по- 
гребовалось около одного месяца. Нужно, однако, 
учесть, что работа производилась на сильном течении — 
© недостаточными пловучими средствами. и 

Нельзя не отметить ложное боновое, заграждение, 10- 
отавленное ангтичанахи у Мальты, Рейд был огражден › 
одной только линией бочек без подвески боновых с. Г, 
и уже этого было достаточно, чтобы немецкие лодк | 
в течение всей войны пе пытались атаковать стоявшие. | 
на рейде корабли. Ся м 

Не всегда, можно применять тяжелые боны. В откры: 
том и обычно ставились более легкие противолодочные _ 
сети. Они имели болышие ячейки и делались либо из 
тонкого, стального лроса (английская сеть), либо пень: 
О Такие ИО легче бонов и потому не 
меют достаточной прочности, 9 Ц. т и 
Ну водной ПДК и В и 

ротиволодочные сеги во врем ри, 
стической войны дотились м а И 
позиционные и сигнальные, | \ : 





































Назначение позиционных сетей состояло в уничто 
ний или повреждении попавшей в них подводной ›1о 
Поэтому сеть снабжалась несколькими патрон 
варывавшимися при попадании в нее подводной ло 

Сигнальная сеть предназначалась для обнарулх 
подводной лодки при проходе линии сетей, а таких 
определения точного места, курса и скорости хода 
попавшей в сеть лодки. Поэтому сеть снабжалась | 
циальным буем-индексом, остававшимся на поверхи 
воды, даже если подводная лодка погружалась на 
цельную глубину (рис. 2). 

Противолодочные сети ставились в широких разм 
как в позиционных заграждениях, так и манев 





` Англичане применяли их перед Зеобрюме и Ост 


чтобы затруднить германским подводным лодкам вт 
и возвращение из баз. Сети ставились приблизит 
в 10-15 милях ог занятого немцами берега. Надго 
корабли должны были постоянно охранять эти 
ждения. Эти постановки: ие причинили немцам боль 
‘ущерба, но несомненно в значительной степени сте 
‘свободу плавания германским подводным лодкам. 

Русский флот также широко использовал нози 
ные сети на центральной и передовой позициях, 
крыв сплошной сетевой преградой в двух местах “ 
ский залив. 

Постановка противолодочных сетей была 
вольно сложна. Их.нельзя было ставить в с 
году на большом ходу, требовалось заблаговремении 
вепивать линии постановки и производить бол 
‘работу по притоплению поставленных линий. Эта 
сильно страдала от свежих погод и нуждалась в 1" 
анном подновлении. 

Все это в значительной сленени снижало дей 
ность сетевых постановок, однако трудность с 
Менкого обнаружения сетевой преграды сильно ‘ 
няла дейолвия подводных лодок, 

Противолодочные боны -и сети и в настояще 
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Рис. 2. Сигизльные сети. 


чита? В — був перед погружением; С— був, погрузиимийвм па 18 я; 0 








`Е— буож па порерхн 


‘буеж горят. 


руек вошлывыет ил покеруность: 


я 










^ жашт разматыватьси м 


Ех. 





являются вполне действенным средством противолодол 
ной обороны и требуют лишь дальнейшего совершенет 
‚ вания своей материальной части, 

Поладание лодки в сеть подвергает сс смертель) 
опасности. Вот одии из боевых эпизодов. 

19 июня 1915 г. английская подводная лодка №1 
сделала попытку форсировать Дарданеллы. На поли) 
подка почти безнадежно запуталась в сетях и заграя 
ниях, которые турки вее добавляли к своей минной 
роне. 

Пройти было нельзя, не проложив пути сквозь с 

Командир заполнил цистерны, -- лодка камнем 
шла на дно. Пока она погружалась. командир ме 
ход с переднего на задний и обратно, используя ло ко! 
всю мощность моторов. Лодка бросалась виеред и ия 
цодобио огромной рыбе, пыгающейся освободить 
сетей. Затем она устремилась вперед, талца за ‹ 
заграждение. Но моторы подверглись очень сильн 

' напряжению, и из отчета командира лодки видно. 
У них все время были неполадки. .. 

..: На обратном пути лодка снова запуталась 1 
тях. Пользуясь тем же приемом, командир сумел освоб 
дить сс из сетей. Она сервала часть заграждения, кото 
зацепилось за се ное и свешивалось с последнего. 00 
мененная этим дополнительным грузом, лодка ил“ 
спокойно спускаться на дно пролива. Медленно стр 
приборов. глубины регистрировали повышение давлени 
30 м, 60 м... Командир хватался за самые отчаяниы" 
средства, чтобы удержать падение. Он продул ного! 
цистерны и дал полный ход виеред. Но даже р 
положении лодка продолжала медленно опускаи 
Словно нарочно, чтобы привести в отчаяние борющу 
Команду, руль глубины получил повреждение, и >. 
рический привод перестал действовать. Лодка сну, 
ась до глубины 75 м. На такой глубине она упод 
ась яичной скорлуне, медленно сжимающейся в ку 
Под огромным давлением прогнулись крышки 1" 
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боевой рубки и её затойило водой, Носовая обшивка 
ослабла и появилась сильная течь. Двери носового от- 
сека были задраены, чтобы не позволить воде проник- 








нуть атареи. Командир не терял’ самообладания. 
Рули глубины были исреведены на ручное управление. 
и на эту работу было поставлено три человека. Их 
сверхчеловеческие усилия привели к незначительной 





перскладке горизонтальных рулей. Внезапно лодка рва- — 
нулась кверху. Рулевые прилагали все усилия к тому, я 
чтобы опустить рули. На глубине 15 м им удалось за- _ 
держать подьем. На глубине 4 м лодка остановилась и }. 
снова, опустилась до 15 № но недостаточно быстро, = 
чтобы ее не мовли заметить шесть сторожевых кораблей, 
следивших на поверхности за ва движением. Внутри — 
‚лодки можно было слышать как над ней рвались спа — 
ряды. Попадание! Ламио4ки погасли, .. у 3 
Команда оставалась на своем посту, спокойно ожиде 
ириказаний командира. Пытаясь уйти от ст] 
кораблей, подводная лодка №-/2 снова резко по 
зась вниз до глубины свышо 60 м. Гирокомпае. 
из строя. Магнитные компасы были’ разр: ы 
дом, попавшим в боевую рубку. Приборы слубинь 
отали действовать. Лодка 1ила вслепую в лом Н: 
нии, в котором, по мнению се командира, было ©1 
Она действительно шла, наугад. у 
Энергия в батареях была почти вся ис' 
дух был влажный и теплый. Раз от пере 
оставлял на языке едкий привкус, 
труднено. а 
Задержанный последним зал 
метил сторону удара, Затем он 
чаянную попытку извлечь из мо: 
чали отказываться работать, все, 
Когда они приказал дать полный | 
было, как новое 8: ие соскол 
одновременно освободило лодку ог 
граждения. ом и д 











































Внезапно. освобожденная 01 тяжелых тросбв и ценой 
лодка резко пошла носом вверх и всплыла на ловс| 
‘ность. Оторожевые корабли и береговые балареи под 
дали еф снаряды мадали вокруг нее. Один снаряд 
пал в боевую рубку, два других в мостик; две тори 
выстреленные из береговых аппаратов, прошли на 
‘стоянии нескольких метров. Лодке все же уда 
пройти. Эсминцы союзников ее заметили и сопр 
ждали до’ базы, 

х. тлувинныв вомвы 








Глубинные бомбы, предназначенные для уничто 
ния обнаруженной подводной лодки, впервые появи 
В 1915 г. Технически и таклически совершенствуя 
оружие превратилось в весьма действительное про 

(ет ‘средство: 2% всех лодок, погибших в ми] 











войну 1914—1913 гг. было уничтожено глубин» 
‘бомбами, 


Идея создания глубинных бомб возникла из тех и 


_ соображений, что и бомб для действия по налводи 
судам с летательных аппаратов. Однако условия ири\ 
нения тох и других различны. Самолеты, обиару 
корабль и пролетая над ним, сбрасывают ряд бомб в | 
чете повредить его хотя бы одной из них; бомбомет 
можно корректировать, вводя соответствующие 
правки. При действии же. против подводных лодок 1 
‘обычно невидима, и лишь в отдельных случаях м 
нахождение лодки определяется. приблизит НО ГИД! 
фонами, Кроме того, глубина, на которой идет пол 
ная лодка, обычно, также неизвестна нападающему 
нападающему и не требуется попасть бомбой в под 
ную лодку: достаточно разрыва бомбы вблизи ло” 
чтобы она, получив! повреждения, всплыла на пог’ 
кость 1 (рис, 3), В связи © этим глубинные бомбы 00 








| Тлубиниая бо\ба с зарядом взрывчатого вошествя в 1 
‘уничтожает подводную лодку при разрыве в 8—0 м от лодки 


* Зузнт с при разрыве в 20 м 0г лодки, 











имели специальные приснособления, благодаря. которым 
могли взрывалься на различных глубинах. При этом 
пояса разрывов рассчитывались так, чо можно было 
поражать лодку, находящуюся на любой в пределах до- 
пустимого погружения глубине. 
Так как глубинная бомба тонег со скоростью 
м/сек (для погружения на глубину 16 м ей 
на = %. 


60 м — 20 к.) и, 
кроме того,  паде- 
ние бомбы на. по- 
верхность воды требует 
‚также известного, вре ^ 
мени (1—2 сек.).то Ка- 
ждый надводный  ко- 
рабль, идущий со ско- 
ростью, не ‘меньшей 
в узлов, совершенно 
безопасно для себя мо- 
жет сбрасывать бомбы 


с установкой разрыва 
под водой на 30, Н и 


Рис. 3. Взрыв глубинной 69м 

60 м. При установке установленной глубине. 

на 60 м допубкалась  “ески показаны различные радвусь 

скорость и менсе 6 уз. РАЗРУШения и сраенительный поп 
Ишь Пр _ речный разрез подводной. 


уст . 

новке на 15 ми при ходе в 6 узлов корабль м 
чить некоторые. несер © повреждения, 

Глубинные бомбы | 
щих способов: 

-1) сбрасывани 
© зарядом м с. 

2) механ и 
отвоплой бо анис 
выотреливанием, т, о. бросани. 
или о ‚расстояние от 








Возможноеть немедленною использования 6 
имела громадное значение на успеншость атаки, Дост 
очно было опоздания на несколько се нд в обра‹ т 
нии бомб, и атака на лодку не удавалась. _ 

Рассмотрим нанболее интересный с10соб «выстрел 
вания» (метания) глубинных бомб. Этот сиособ обла 
двумя преимуществами: у Е т 

а) позволял применять бомбы е большой скоросн 
погружения, чтб давало большую вероятность пора 

ния лодки; 

6) при иаличии 
рудования, 110: й 
бросать бомбы с 
борта и с кормы, 
возможно «покрыть» о. 
временно. большую и 
щадь водной поверхии 










опасиу 


чить большую 
сферу повреждения 
Для стрельбы гу 
иными бомбами ангиг! 
применяли особые глад! 
стенные пушки. В му 
вотавлялея  деревяи 
пиок с наделкой, в ко 
рую клали бомбу; при ' 
стреле бомба вылета 
вместе со штоком. 
Пределы дальности метания глубинных бомб 
сели от применяемого для стрельбы орудия, сго № 
новки, величины бомбы и палки-хвоста. к 
Пушки для мотания бомб ставились преимушес $ 
на вооруженных тортевых судах и на всиомогат‹ 
крейсерах. 
Бомбы име. 


можно было у 








Рис, + Сбрасывацио га 
бомбы вручную. 








тели; кото 


убины. 





! гидростатические вары! 
анавливать на разные 





и, следовательно, по 


В дальнейшем были применены особые, американ- 
ские гаубицы У-пушки (рие, 5), названные так в связи 
с их У-образной формой. Эта «гаубица» выбрасывала, 
бомбы на расстояние до 250 м, имела два 152-мм ствола 
в 0,9 м длиной, направленных под углом в 90? один, 

’ к другому; камера для заряда бнаа общей, так что 
выстрел (обыкновои- 
ным пороховым за- 
рядом) производил 
ся одновременно. на, 
оба, борта. 

















ГИДРОФОНЫ 


Пребывание под- 
водной лодки в ио- 
труженном  состоя- 
нии и, в особенности, 
ве движения под во- 
дой сопровождаютбя 









рядом явлений, из . 
которых ‘наиболее, пушки, 

резко. выделяются. 

шумы, вызываемые работой требных винтов, 

корпуса лодки, при движейни св в воде, а также ВИ 





цией корпуса лодки вследствие. работы вных дви 
телей и различных вспомогательных м анизмов, ВИ 
шумы, улавливаемые специальными приборами, и позво. 
пяют обнаружить идущую под водой лодку, О 
о Впорвыв такие приборы были применены на термаи: 
ких подводных лодках, как вепомогательные ‚бредет! 
помадения и самозащиты. Находясь под. водой» моли 
получали возможность по звуку узнавать о РИ 
ПА надводных. судов, принимать сигналы, по) 
а помощи аппаратов, подводной сигнализаций, 
ко определять овое местонахождение по звону околов 
3 Зак. 109, А, и, Тразниичев. у ) та 






















пловучих маяков, Принции устройства этих прибо] 
был заимствован у немцев анстичанами и обра 
против немецких же лодок. Такие приборы, разработан 
ные союзниками и немцами, получили Фбольис рае] 
‘странение под названием ги дрофонов, В настоя! 
время они известны под названием шумонелен 
торов, 

Глубинные бомбы ие давали никаких результато 
тех пор, пока не появились гидрофоны (пумопелеи 
Торы), которые позволяли установить место мол! 
направление се движения. 

Но своему устройству —это крайне несложные 11 
боры, ио внешнему виду напоминающие телефонну» 
трубку. Опущенные в воду, они воспринимают па © 
шом расстоянии звуки, которые производят работаю 
гребные винты корабля. 

Под водой имеется целый мир звуков, недостуии 
невооруженному уху. Личный состав судов-охотии 
который упражнялся в подслушивании этими. и] 
рами, скоро научился различать самые разис 
звуки. Быстрые жужжащие звуки эте р ВИ 

затон) 























миноносца, слабые стоны — показивание 

корабля на дне, особенный бвиетящий звук — подо 

лодка. о 
ошибки. Илы 


Первое время были, конечно, 
стаю дельфинов, например, часто принимали 
винта подводной лодки, звуки илывущего т 
кита — за работу мотора и т. Д; но потом присио 
лись и стали различать все оттенки звуков. 

Обычно, три таких «охотника», вооруже 
фам, выходили в моро на поиски подводных и 
Их работа, проходила в крайнем напряжении. о 
ный воплеск, бурун, слод от волиы, подозрит аи й 
заставляли мапрягаль зрение и слух всей к В 
Винты корабля еле вращаются, на ‘мам тихо, № 
кладбище. Корабль «елушает». Вдруг сиргиа ко у 
ного охотийка: «слышу подводную. лодку». 
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за р 
невдле 


иные И 





нием звука в, ‚гидрофоне лотЧав. же определялось и ето 
направление, Те жо определения производились и на 
других кораблах, Простыми вычислениями получалась 
«точка», где должия находиться подводная лодка, Охот- 
ники, незаметно сближаясь, постепенно подходят к этой 
р ..,. Мо сигналу все вдруг бросаются впереди 
сбрасывают тлубинные бомбы (рис. 6). Поверхность, 











Рис. 6. Сбрасывание. С 


инных бо к я 
И юмб по подводной лодке, „вы: 


© помощью годрофонов, 


ни И и расстоянии пенится от сильных подвод- 
о. Ви одводная лодка уничтожалась, даже пе 
ака по бо ба МЕ ПРОИЗВОДИТСЯ ПОГОНЯ, "вели ола 
о, м ‚снажбена, тидрофопами, которые облегз 
т М од от своих преследователей, № 
х ько успешно использование, глубинных бомб 
© применением гидрофонов, показывают сл одую- 

‹ НО ВО о И 
ыми бомбами ‘упачтояе ь 
и. 0. ПОМОЩЬ в ии 

у а 


















бами в 1917 г. уничтожено — 13, ав 191$ г. 54 и 
водные лодки, 

Во время мировой войны наибольшее расиростра 
ние гидрофоны получили в Анти где за время во 
их было изготевлено около 10000 имук. Пе я 
средств на опыты и считая экономию в таких вон 
«блиаорукой экономией», англичане соорудили меда 
от Эдинбурга сиециальную экспериментальную стану 
тде производились все опыты и разрабалывалиеь 
боры для поделушивания лодок. На той же ста 
производилось обучение личного состава. 

В Англии прибрежная полоса Северного „моря 
крыта, сетью гидрофонных станций. Уже в 1917 т. ч 
таких станций превышало 20, и в дальнейшем оно 
‘увеличилось. Было зарегистрировано несколько слу 
‘обнаружения такими станциями подводных л 

















В таких случаях к месту обнаружения лодки иосм 


лись хиноносцы. Необходимо отметить, что сущест 
ние некоторых станций немцам стало вестным, и 
кие районы германские подводные лодки ие ходили 

И усиления акустического наблюдения в оиа 
районах выставлялись еще слуховые буи, передава 
звук от шума винтов, проходящих лодок на, берет 
наблюдательные посты. Таких пидрофонных бе] р, 
станций к концу 1917 г, было 12; в 1913 г. число 
значительно увеличилось. 





К этой организации надо причислить опытные ‹ т 
ции и курсы подготовки личного состава. Иекот 


понятие о громадных размерах всей организации 
стической службы дают нам следующие данные: 2 
Англии были обучены этому делу свыше 1000 че" 
командного и 2000 человек рядового состава. 
Цаоколько залруднительной была «охота» 91 
водными лодками, можно видеть из следующего г 
ния, относящегося к последним месяцам войны, 
противолодочное оружие, опыг и тренировка т 
‘состава достигали максимального своего развития 


36. 











«Английское адмиралтейство получило, сведения, что 
12 июля 1913 г. германский подводный крейсер, возвра- 
щаясь в Германию, должен пройти к югу от Фарерских 
‘островов. Адмиралтейство выелало к еру того. 
дня в точку, распеложенную в 70 милях (около 130 км) 
№ северу ог И островов, через которую дол- 
ен был по расчету проходить крейсер, соединенную 
флотилию из миноносцев, канонерских лодок и траул 
ров. Отсюда флотилия начала поиски в западном напра- 
влении, следуя в строе прямоугольника, ширина кото» 
рого равиялась 16 милям (29,63 к.м), а глубина — 7 милях 
(513 км). 

Погода, стояла штормовая, флотилия с трудом дер- 
жалась в море, и о пользовании гидрофонами не могло 
быть ‘и речи, Только в 6 час. 13 июля, когда, флотилия 
начала приближаться к границе своего района, удалось 
поставить тидрофоны и начать выслушивание. В пол- 
день флотилия повернула на, 16 румбов (10°). Два часа, 
спустя шедшие в центре канонерская лодка и дивизнон 
траулеров услышали звуки подводной лодки. Пресле- 
дование началось. В продолжение всего дня и ночи 
звуки шли от бухты, но самый тщательный ее осмотр» 
произведенный 14 июля одним из траулеров, ни к чему 
не привел. 

ока происходил осмотр бухты с дивизиона трауле- 
ров, передали, что слышно лодку, 

Направление линии преследевания изменилось. Ка 
Залось, что лодка очень близка; дежурившие у гидро- 
Фонов полагали, что она не дальше 3 миль (5,55 КМ). 
Было слышно как: лодка, то стопорила машины, то снова. 
давала ход; В 10 Чао. 15 мин. командир мицолосца до- 
нес, что противник находится от него в 3 кабельтовых, 
следуя постоянных курсом, миноносец немедленно стал 
сбрасывать бомбы (рис. 7). Оказалось, что бомбы были 
сброшены блишком’ рано. УХ 

Вскоро, эвук в гидрофоне значительно ослабел. Тем 
не мене флотилия весь день шла, за подкой. © $ 























ий 





В 16 час. Флотилия снова значительно сблизил 
с лодкой и в течение 2 часов слышала, ее вполие от 
ливо. В 13 час. не оставалось почти никаких соми, 
что лодка шла прямо по курсу впереди своих пре 
вателей. 'Гогда командир одного из миноносцев при 
‘сбросить вторую партию бомб. Звуки идущей 
в гидрофонах прекратились; противиик ускользну 








Рис, 7. Миноносоц сбрасывает бомбы. 


когда флотилия застото 


ВИДИМОМУ, в тот момент, 6 
вия 60 


Маттины и. стояла, ожидая результатов дет 
В 21 час густой туман прекратил охоту. 
Описанная погоня являетея чре учайно тИНИЧ 

Флотилия, в состав которой входили два быстрох 

корабля, в лечение 16 час. беспрерывно шла о ст 

приятельской подводной лодки и, вероятно, пр м й 

< командиру и экицажу немало волнений. Ко 

добного рода выслеживания и преследования пол 














противника, могут свести потери судоходства к мун”, 


ам лодки, она ниче 


как, пока отряд шел по след И 


могла: сделать даже при проходе над ией п 
38 














\ невооруженных торговых кораблей, Но 16-часовая по- 
гоня в районе, где никакого торгового движения не ©о- 
ъершалось и, следовательно, не имелось объектов атаки, 
‚ могла повлиять на деятельность неприятельских 19- 

ок. 

Английское адмиралтейство; рассматривавшее собы- 
ня подводной войны иными’ глазами, чем отдельные 
начальники низших ступеней, понимало, что изменение 
и улучитение конструкции гидрофона или усиление до- 
зора донолнятельными миноносцами безусловно приве- 
‘дег к более длительным и настойчивым преследованиям, 
но едва ли позволит полностью защитить мореимавание 
от германских подводных лодок, 7 

Современные шумопеленгаторы представляют собой 
значительно более усовершенствованные приборы, чем 
их первые образцы 20 лет тому назад, В настоялцее, 
время они являются неотьемлемой частью общего воору 
жения корабля, Шумопеленгаторы позволяют произьо- 
лить на ходу пеленгование подводной лодки. | 

Возможности, использования шучопеленгаторов чрез: 
вычайно велики,  Берехвые `шумопеленгаторы позво- 
ляют своевременно, обнаружить проиикновение подвод- 
ных и надводных айл противника, К месту стоянки флота 
и облегчают охрану своих минных нолей и сетевых за» 
граждений, Шумопеленгалоры, установленные на над. 
водных кораблях, м быть использованы во время 
оарЕНЫ флота, и кораб тей на переходе. Наличие шумо-_ 
В на самих подводных лодках обесиечивает 
ОСИ Я и веплытия, В неизвестных водах (в особен» 
(Се ми де из атаки), скрытную дозорную службу, 
и я ерископа) п поиск противника в условиях. 
О сдуст особенно отметить, что эф 
Вит 0 ть шумопеленгаторов чрезвычайно сильно 3а- о 
т подготовки и тренированности слухача, Хоро 

результаты; в силу специфичности работы, может 
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АНТЕННЫЕ МИНЫ 


Германские лодки могли выйти из своих баз п ( 
верном море в океан для ведения борьбы на мор 
коммуникациях только д я путями: через Дуврх 
пролив или огибая Англию с севера. 

Относительно узкий пролив Английского каи 








(Дувр — Калз) удалось временами’ «закрывать» д. 
хода и возвращения германских лодок. у 
Гораздо сложнее обстояло дело с заграждением < 








ного прохода — громадного водного пространства > 
берегами Шотландии и Норвегии шириною более 4 
со средней глубиной моря в 180 м. Сильные те 
отливы и приливы, плохая погода и плохой груит 
держащий якоря мин, делали работу заградителей ч 
вычайно трудной. 

«Наши попьтки заграждения в Северном море п 
полнены крови и слез» — сказал один английский ‹ 
цер, донося о погерях в людях при онасных постано 
‘и досаду от разрушения недельных кронотливых | 
за одну только бурную ночь. 

Произведенные расчеты показали, что для 
траждения такого огромно пространства потреб 
400 000 мин. Такое количество даже для Америки 
несмотря на, ее огромную промышленность, ме по си 
Но одно из изобретений американского инженера 

. чительно упростило задачу 

Обычно взрыв морской мины происходит от Уд 
в момент встречи с ней корабля. Для борьбы же с и 
водными лодками понадобился более совершенный о' 
зец мины и взрывателя. Требовалось, чтобы взрыв и 
‘исходил не только при непосредственном ударе кори“ 
подводной лодки о мину, но и от прикосновения (* 
такта) какой-либо части кориуса лодки к антение, 1 
зцейся на известном расстоянии от мины (рис. 5). 



































чества, которое заключается в том, что два разных 
металла, погруженных в морскую воду, являющуюся 
электролитом, образуют гальваническую пару, 

Мина по виду представляла собой обычную шаровую 
мину около 0,9 № в диаметре, с Ящиком в ваде квадрат- 
ного железного ящика со сторо“ 
нами в 76 см. Минреи имел око- 
ло 10 мм в диаметре. Заряд 
136 хе тринитротолуола. Высота 
мины с якорем — 1,5 м. Общий 
вес — 010 ке. Постановка на за 
данное углубление производилась 
таким же способом, как у обыч- 
ных якорных мии. 

Одним из’ электродов в этом 
лице являлась изолированная’ 
медная пластинка, выведенная на- 
ружу корпуса. Медный антенный 
провод, изолированный от кор- 
пуса мины, поддерживался над. 
нею специальным поплавком и 
соединялея с чувствительным ро- 
ле, имевшим, в свою очередь, ©- 
единение с медной пластинкой 
(рис. 9). При прикосновении кор Рис. 8. Схема постанов- 
пуса полводной лодки к энтен- Ах 
ному проводу (рис. 10) возникал 
тальванический ток, проходивитий 
т: пластинке и обрат- 

: корпусу НХ я 
Не: 6, м мо а ро Этот тов, как видно из 
ной, батареи, р С с | замыкало цепь запаль- 
ааряда МИН Око ионного провода зависела ог веса 
заряда оба нотоМ было установлено, что взрыв 139-э 
ПОДИ 'ивал серьезные повреждения подводной 

м контакте, удаленном на 21 м ог варяда: 

мин требовалось уже только 100 000 штук. 














Принцип действия антеннсго взрывателя осиот ыы В ноябре 1012 г. план «Вешкого Северного загра- 


использовании известного явления в области 9 \ 
40 | р 











Рис, 9, Схема здектриче: Рис; 10. Сравнительная дит 
ских соединений антенной антенных и обычных кои 
мины. мин. 


зат Загрьждения из 2 вател 
Ц ‚шие 90 №) про: 





яя вахениа. 


зерхноть Мори, 


ждения» был утвержден американским к 
причем на ого осуществление требовалось 40. и 
фунтов стерлингов (около 440 миллионов рублей). 
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Хотя производство мин для американской буржуазии 
было совершенно. новым‘ делом, она взялась за него 
в большим, рвением, так как этот заказ сулил новые. 
большие барыпи. Был открыт ряд новых заводов, 
лысячи мелких мастерских были заняты в США выдел- 
кой ‚частей по чертежам, совершенно не зная, для каких. 
приборов и для Каких машин эти части приготовлялись, 
Десятки пароходов, перебрасывали весь необходимый 
материал через океан в’‘одно пустынное местечко в Шот- 
ландин, где производилась окончательная лихорадочная 
работа по «начинка» и сборке мин. 

Летом 1918 г. американцы поставили 57000 мин, 
англичане около 14000, ‚Это заграждение, на котором 
погибло несколько подводных лодок, производило 
огромное впечатление ма лячный. состав подводного 
Флота. Изти нбоколько часов под водой, ожнуая еже- 
сскундно взрыва, требовало громадного нервного на- 
пряжения. 

Но моноо опасны дая подводных лодек широко при- 
меняютциося в настоящей войне магнитные мины. ! 


иротиволодочныв, БОРАБДИ 


Масштабы операций: германских 
5 мировую: войну ‘1914—1918 тк, отразились также на. 
организации и составе надводиых. кораблей — стороже- 
вых и дозорных кораблей, привлеченных во время войны 
для борьбы с подводныхие подками, 
одводная угроза, застала псёх. врасплох и заставила. 
ИСПОЛЬЗОВАТЬ наспех. те средства, какие оказались под 
руками, Значительно’ позднее были мостроены спе 
циальные корабли противолодочной обороны. д 
сторожевые суда служили для. наблюдения за опре 
ЛЕленным водным районом и обнаружения в нем под- 
аа 3 


модводных лодок 


а орион Мапитных мин ем, брошюру «Мина н’ередетва 





лв 113 


водной лодки, а такя:е для уничтожения обнаружениы 
подводных лодок. 

По опыту мировой войны выработались следующ 
требования к этим судам: 

1) хорошая мореходность; | 

5) малый размер — для уменьшения видимости 

3) минимальная осадка - для уменынения в 
ности попадания торпедой; 

4) скорость хода не ниже 15 узлов (превышаюн 
подводную скорость подводной лодки); 

















5) крепкий Ффорштевень для нанесения таранно 
удара; [ 
6) хорошая моворотливость: ) 
7) наличие средств для обнаружения подводных 7 


док, находящихся под водой (гидрофоны и т. и.); 

8) наличие средств для уничтожения обнаружении 
подводных лодок; 

9) артиллерийское вооружение ‘не слабее двух 100 
орудий, чтобы в этом стношении не быть слабее ней! 
лтельских лодок; 

10) прожектора и осветительные 
дения в ночное время; 

11) надежные средства связи. 

Чтобы каждое сторожевое судно имело для своего 1 
блюдения возможно меньший район, необходимо 6 
иметь возможно больше сторожевых судов. При 21 
было весьма желательно, чтобы эти суда вели наб 
дения и в ночное время, когда подводные лодки ы 
водят после долгого пребывания под. водой необходи 
для них зарядки. 
ба сторожевых судов была очень тяжела, 
матывала нервы и сильно утомляла личный соб 
Требовались уеослабное внимание и постоянная бо. | 
тельность, так как противиик был чрезвычайно гр 
‘уловим. 

Основное ‘директивное указание всем су 





для 





снаряды 





бл 
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поисками и истреблением подводных лодок, формули: 
ровалось так: 
+Нанболее опасное положение для подводных ло- 
док — подводное, вынужденное иреследованием». ^ 
«Загоняйте их под воду, держите их под водой!» 
Существенное значение в операциях охоты за под- 
водными лодками имела служба наблюдения и связи. 
Ири совместных операциях, в которых принимали уча- 
<стие воздушные силы, надводные корабли и соботвеи- 
ные подводные лодки, только налаженнесть сл 
связи и гибкость общей организации участвующих еди- 
ниц могли обесиечить успешность всей операцни, 
В общем считалось, что операции протекали успешно: 
&) в районах, где глубины превосходили 55 м, т, е. 
© лодка не могла лечь на грунт; 
6) немедленно после, атаки, произведенной подвод- 
О (эцергия аккумуляторов зодки израсходо-. 
вана); 
В) после прорыва подводной 
дозор; 
) М ночью в районах, где днем оперировали собствен: 
ные подводные лодки или вообще было большое дви- 
жение судов (запас энергии аккумуляторов, ограничен, 
ноэтому ноприятельские подводные лодки должны на: 
Ходиться преимущественно в надводном положении); 
но то Я повреждений в корпусе подвод: 
НИ цих результатом утечку горючего 
п ООТАХ ‚и мелководных районах, гдо для нави- 
и емо подводная лодка должиа иметь 
ном поимые Наблюдения, выбор же курсов в подвод- 
АНИ ограничен; 
‘При поисках подводных 
онах небольшого Движения ь 
8) в течение летнех 
и долгих диях. 
\ время войны союзники привлекаи к, противоло: 
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лодки через усиленный 





лодок «по звуку» в рай- 
УДОВ; 
периода 






при хорошей погоде 


) 
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Дочной обороне более 5000 боевых и вепомогательни 
кораблей. 

После окончания мировой войны подавляющее бо 
шинетво кораблей, предназначенных выслеживать, 
следовать и уничтожаль подводные лодки, было 
щено к мирному труду (рыбачьи траулеры, дрифл‹ 
различные портовые суда). В строю военных ф 











остались те противолодочные корабли, которые бы! 


спроектированы и построены (главным образом во 1 
рой шоловине войны) специально для целей выслс 
вания, преследования и уничтожения подводных ло, 
К таким кораблям следует отнести английские (', № 
(прибрединые моторные катера), Францу Шассе 
(охотники) и американские охотники за подводи! 
лодками. Этот кла: кораблей получил после во 
полные права гражданства. На них были возложены 
дачи обеспечения боевой подестовки кадров спе 
‘стов-Моряков для противолодочной борьбы №0 в 
войны и создания ядра противолодочных кора’ 
в мирное время, на которых можно было бы прои 
дить различные опыты и исследования средотв прот 
лодочной обороны. 

Проверенные непосредственным боевым опытом, 
корабли представляли собою реальное средство проти 
лодочной борьбы. В силу некоторого разнообразия с! 
элементов (вытекавших из различных заданий коисгр 
торам, создававшим их), они были предназначены ву 
иять и различные функиии. 

Некоторые из этих противолодочных кораблей 
стигали сравнительно крупных размеров («Сиэй», 
тлия) в своем классе и могли выполнять функции 
только дозорных кораблей открытых рейдов и ириб 
ных районов, но и выходить в открытое море для © 
продолжительной деятельности по поиску подводи 
лодок. Понятно, что 1 и задача, требовала от проги 
лодочного корабля удов. орительной  мореходи“ 
дальности илавания‘и обитаемости, одним словом 1 
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ходимой автономности, имея в виду, что понок подвод- 
ной лодки мыслится как достаточно длительный иро+ 
цесс, занимавший зачастую несколько суток. Такой 
корабль, как например аигляйский «Сизи», мог неире- 
рывно пребывать в море до 5 суток (понятно, будучи 
все время в поиске, на ходу), 

Другой тип противолодочного корабля — легкий, не- 
больших размеров (американский охотник за подвод- 
ными лодками) — требовал для своей постройки немного. 
‘времени и при почти такой же дальности плавания мог 
применяться в хороших условиях погоды, примерно, 
в такой же мера, как и первый. Минусом (относитель- 
иЫМ) Этого тии& ЯВЛЯЛИСЬ Меньшая скорость хода и не- 
высокая способность противостоять сколь 
чительной волне (окажем большей, чем 4 балла). Эти 
недостатки охотника, отчасти компенсировалиеь тем, что 
В ма собе восьма действительное вооружение, 
оО м ‘своих боевых средств он уступал море- 
о ИМ кораблю лишь’ калибром 
руно (М) и количеством глубинных бомб. Вх: 
В о, он МОГ оставаться в море до 3,5 суток, 

О ослан, достаточно далеко в море. 

6 И Корабль, находящийся в дозоре 
по указанию Я моря или вызнваемый из базы 
делонный У (Хо разведывательных средотв в опра- 
О зях должен выследить 
Ной ПОДК, КОИ УС ИНОВИВ местонахождение подвод- 
ВОЛИТЬ ВА раоль должен уточнить его, чтобы не 103- 


©Й поплыть или скрыться да-нибудь в сторону, 
убинными бомбами ‘и 





























СЯ, уничтожить вот 
ным среде м, огнем (ныряющими снарядами). Основ: 
‘устано а выслеживания подводной лодки являлся 

м ИИА противолодочном корабле наи: букеи- 
р ОНИ ВА себою рысазаливахищий прибор (арофом). 
печения, нм успоха выслеживания, а также для обес- 
УНИчТОо име подводной лодки и эффективности 66 
2 ия, противолодочные корабли обычно групии- 


чт 





Товались по 2—3 и более (в Зависимости от местиих | 
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условий морского театра). : з Е ы Е 
Уклонившаяся от преследования подводная ло, В в ЕЕ я . Е] 
‘обычно старалась производить как можно меньше у у йе = [ я 
расходовала экономно и в меру крайней нотреби : х и: р 
электроэнергию, чтобы «отеидеться» под водой. От $ Е Е аа, 
и вытекало требование непрерывности зе преследоь ы Ё ва | ЕЕ 88 
с расчетом заставить се всплыть по израсходовании в | > 2 ХЕ а 
электроэнергии (в особенности, если глубина. моря в 8 я И С 5 
ном районе не позволяла подводной лодке леч 88 [т 3 Хх 
трунт или стать на подводный якорь). Е * Я В з3 
Уроки мировой войны не были забыты, так ] : Хх. Я 1 1 
некоторый опыт борьбы с подводными лодками чо ыы — ий 
приобретен весьма дорогой ценой. В настоящее | ЕАО ая З я 
всеми капигалистическими государствами ведутся оп ЕЕ а НК "' 
по созданию совершенного охотника, могущего успеи Ее ? ЯН = НЕЕ Е 8 
действовать против современной подводной лодки ЗВ Е мен йе 
вопрос видимо держится в тайне, так как сират `- к ЕС: = 
сведения о кораблях интересующего нас типа к д || 9 я | а в НЕ 
скромны. Тем не менее некоторые данные поз! чи - бак я» 
пам все же дать анализ их и выявить стремлен ЁЕ ки [3 С а 
сударств, строящих охотники, Иа т а ЕЕ 
Таблица на стр. 49 дает представление о сот] $ 5 ав 
ных охотниках. ро 
То обстоятельство, что в этой таблице приведен О а 3 ет 
ко не все государства, отнюдь ие означает, что о" Зо ен 
строят противолодочных кораблей. Англия, котору® . ь з м 
настоящее время лихорадит от воспоминаний о ол $ в ОХ, 
иой войне, бесспорно занимается постройкой коре а У $ ` С к: 
подходящих для целей противолодочной борьбы е ей ых УИ И 
Следует также учитывать постройку тем или и ао Сы и з них | 
государством малых миноносцев, различных паи” БЕ зы ок Ю зн 
вых судов, рыбачьих траулеров, дрифтеров и пр., та $ Е] зас ОВ 
во время войны все они будут безусловно при ;: а за 38 
к борьбе против подводных лодок. Эта же их м Г т г с 
г из опыта мировой войны ё ГЕ аа 





ность, как мы виде: 
быть весь: 


43. 





ма активна, 





и вес 
4 Эк. 9] л. И, трллиничя 





ых 


Из приведенной таблицы мы видим, что обнови 
размеры новейших противолодочных кораблей ие из 
нились в значительной стеиени. Из постройки су 
этого типа, совершенно видимо лишь выпадает тии м 
‘лого охотника, способного к выслеживанию и пр 
дованию подводной лодки в небольшом ограничени 
районе, на рейдах баз и вблизи береговой черты. р 

Более устойчивые права, гражданства получает ти 
корабля водоизмещением в 145—300 т, оОлЬлаЮтий 
ростью хода в 23— узлов. Одним из наиболее и 
ресных представителей этого тина является Аи 
ский ЛГассёр (что буквальшю обозначает охотник), т | 
щий дизель-моторы в качестве главных двига е х \, 
первом и третьем кораблях — дизеля фирмы «Зульц 
а на втором и четвертом -— «Ман». 























Последние годы в области строительства надво 
кораблей появилась тенденция к замене главных и 


вых двигалелей дизелями. В нашем случа т 
мление следует рассматривать, как весьма серы 
опыт, имеющий под собою глубокие основания: ер\ 
На этот род двигателя в силу его высокой ое: 
экономичности и большей легкости: установки (отиа 
вся котельная установка) значительно уве. пичиваот 
ность плавания. Оледу предполагать, т 
Шассёр при средних скоростях хода, может поку о 
стояние до 3000 миль. Будучи при своих м р ; 
размерах высокобортным, с характерным «р Я м т 
©ОВОЙ части для отражения волны, он должен обл, 
высокой мореходностью. Дизельная устанмовк: а 
того, позволяет в весьма короткий срок развить ие, 
ход, хотя бы перед этим машины были ое а , 
хо расходовать вовсе топлива во время огонек 
мор, во вромя выслушиваиия подводной оли 
опять-таки влечет за собой экономию о от 
было сказано, что основной тактикой дей твий аи 
ков является настойчивое преследование молю ' 
подводной лодки с расчетом лишить се \№ 
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ТУВЕ 


воплыть, соли почему-либо по удалось са сразу уничто- 
Жить, 

После мировой войны техника, подводного плавания 
далека матнула, и в области оборонных свойств подвод- 





мой лодки; Еели в коице мировой войны пер <отеи- 
жЖивания» подводной лодки под водой при п тедова- 
нии выражался одними сутками, то современная подвод- 





‘ная лодка располагает возможносгями ие воилывать 
в надводное положение 3—4 суток и двигаться длит 
300 время под элекаромоторами) ь 

Глубина иогружения. подводной” лодки стала также 
больше, а поэтому выслушивать подводную лодку стало 
труднее и наносить ей повреждения глубинными бом- 
бами-— сложнее. Сама подводная Яодка, находясь на 
глубине, не является нынче уже слепой. Приборы вы- 
слушивания, похожие на те, что лмеются у охетников, 
позволяют командованию подводной лодки достаточно 
четко ориентироваться в ‘обстановке, слышать движе- 
ине своих преследователей 10 соображань, в какую именно 
сторону выгоднее уйти от них. 

Уже и эли оббтоятельетва приведенные в качестве 
ры показывают усложнение борьбы с современ- 
по подводной ЛОДКОЙ: Они предъяваяюг к охотнику 
И быть 06060 настойчивыми в преследовании. 
и любую погоду в море, обладать высокочув- 
т ри АИ приборами выслушивания, а также нести 
а о ИаЙ, запас глубинных 60мб, могущих 
глубина 00 ца нужной глубине (в данное время такая 
Нот! о \). Случайно показавшую на поверх- 
ОО р свой перископ подводную лодку охогник 

о ро и метко обстролять. 

ранцузский охотник вбору 

















кен одной скорострель- 
т 15-4 пушкой, установленной на носовой части ко- 
рабля, Кроме этог 


он (имеет запас глубинных бомб и 
` Не делая отсюда вывода о в6оот- 
ртнилерии этого корабля выполняемым зада- 
метим, что при’ постройке охотника несомненно 
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иСОКоЛЬКО пулеметов. 

вототвии ар 

Мам, от 
то 


ма. о ` 


Учитывались условия современной войны. Это подли 
ждаютг высокие маневренные качества, проявлен 
этими кораблями на испытаниях, быстрота остро! 
мгновенность броска, на преследование, способность и 
малой осадки пересекать загражденные зоны, оду 

менно оставаясь неуязвимым для того оружия, ко 

‘подводная лодка рискнула бы скорее всего прим | 
против него, — торпеды. 

Такую же серьезную попытку создать противоло, 
ный корабль представляет и итальянский ох‘ 
Альбатрос (рис. 11). : 

Этот корабль имеет более мощный двигатель 
‘сведения, что на Альбагросе также установлены ди 














Рие. 1. Итальянский сторожевой корабль 
Альбатрос, 


следовательно, и болыпую скорость хода. Юг арт 
рия намного превосходит артиллерию. Шассёра и и 
ставляет для подводной лодки весьма внушитет 
‘угрозу и числом и калибром пушек. Этот корабль * | 
1 торпедный аппарат (двойной). т 
Выше мы говорили уже о малых миноносцах» 

ставляющих в скрытом виде противолодочный от 
Здесь мы сталкиваемся, если ие с попыткой от о м 
маскировать охстиика, то с весьма вероятным А 
ом иопользовать его двояко: против подводных, 
и против надводных кораблей. Кроме того, при т 
ториеды против подводной лодки как находя 

в надводном положении, так и погруженной № 
скопную глубину, является делом реальшым, И 
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в прошлом олыт и влекущим за собой полноценный 
успех, Следуст предполагать, что калибр ториед, при- 
нимаемых на борг этого корабля, может быть и некруп- 
ным, так как величина корабля вряд ли позволит уста- 
новить тромоздкое устройство на верхней палубе. Вес 
же и размеры торпедных аппаратов с увеличением диа- 
о ториед, возрастают в весьма значительной степени, 

3 последнее время японцы построили несколько ко. 
раблей для целей противолодочной борьбы, известных 
под названием «японские волки». Эти корабли имеют 
месколько, большее водоизмещение и по своему воору- 
жению далеко опередили все рассмотренные нами типы, 
Три 127-мм орудия и торпедные аппараты с числом 
труб—4 (весьма вероятно, что > двойных), установлен- 
ные на них, как будто превышают потребности борьбы 
против ‘подводных лодок. Однако если учесть, что со- 
временная подка в ряде случаев будет пытаться не до- 
пустить к себе охотника на дистанцию действия его 
артиллерийского огня и применения остальных боевых 
оредетв, 127-им пушки становятся уместными (совре- 
менные крейсерские подводные лодки вооружены почти 
такой же артиллерий). 

Следуек предположить, что в этом корабле отрази- 
лось стремление сочетать быстроту постройки, незамет- 
ность п ‘ивость (© значении малой обадки мы 
Уже говорили) и большой ход с максимально возможным 
вооружением. 

Целом следуст сказать, что основным типом иро- 
Тивслодочного корабля в настоящее время является ука- 
ЗЫ ке охотник в 140—300 г водоизмещением. Как 
0 так и организация противолодочной” борьбы тре- 
ОУбт большого количества Таких кораблей, и говорить 
{ ОКолько-нибудь серьезном намерении действовать 
иубющимся сейчас п строю количеством специальных. 

Этого средотв но приходится; Вряд ли можно также 
Думать, что расмотренные нами охотники будут вы- 
строены в ближайшее время в таком -количестве, кото: 
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рое обоопочило бы потребности воюющих страи. Ско 
следует предполагать, что они составляют оси } 
средств противолодочной обороны, & вокруг них собу 
ются отмобилизованные различные суда, пригодны 
роться с подводными лодками., Смысл, который 1 
бретает в свото сказанного постройка охотников 
стоящее время таков, что это строительства иг 
позволяет выявить образчик (не по внешнему виду 
тактическим свойствам), но которому можно произ’ 
некоторый лриближенный подбор судов всей той м 
траулеров, дрифтеров и других судов, необходимых 
чалом войны, Сами же охотники выполняют фу! 
вуларного» порядка и привлекаются для охраны ог 
водных лодок более важных объектов, будег ли это 
ветственный конвой, дозор у важнейшей базы или ‹ 
цание важнейшей оперативной группы больших 
блей. Не подлежит сомнению, что охотники буду! 
`должаль дело выращивания кадров специалисто 
тиволодочной борьбы, с расчетом обеспечить себ; 
руководящий состав на, все суда, призываемые на 
и назначаемые для действий против подводных 
суда. 
Исследовательская 

































работа мирного времени 1 
лила вооружить призываемые суда необходимыми 
‘ствами —- приборами  выслушивания, — сиециал 
пушками, пулеметами и глубинными бомбами. 





подводные лодки иротив подводных лодок 


Во время империалистической войны 1914 
подводными лодками было уничтожено 30 подвол 
лодок, включая и случаи потопления своих собет 
веледствие ошибок в их опознании. 

Иротиволедочная борьба в помощью подв 
док, особенно развившаяся во второй половине 1 
в аначительной степени бы организована анелича 
Подводные лодки противолодочиой обороны» вх 
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цных 















в-состав Дуврского патруля. Кроме того, специальный 
‘противолодочный дозор из лодок был установлен у пло- 
вучего маяка Гудвин, — места подхода германских лодок 
с северо-востока к наиболее узкой части Английского 
канала (район Дувр — Калэ). Для преследования и уни- 
чтожения германских фаландрских подводных аодок 
английские лодки несли позиционное дежурство у пло- 
вучего маяка и буя Шоуеи, служивших ориентира 
Дия входа и выхода германских лодок из Зоебрюте. 
В этих же пунктах, удобных по своей. навигационной 
обстановке, обыкновенно отдыхали и заряжали батарей 
терманские лодки, которые действовали в Английском 
канале, форсируя ©го © востока. Английские лодки де- 
журили ‘и у иловучего маяка Тершеллинг, по котором) 
определяли свое место германские лодки, возврмщав- 
шиеся в Гельголандекую бухту. 

Англичане установили дозоры эк в других районах 
(в водах мотрополии, иногда в Средиземном море, наири- 
мер у баз австралийских лодок в Адриатике). Эти до- 
зоры не были постоянными и зависели от деятельности 
терманских подводных лодок, Известны также случаи 
посылки английских лодок для уничтежения лодок про- 
тивника в самые различные районы. 

Другие флоты также использовали подводные лодки 
для иротиволодочной борьбы, но не в таком широком 
Тазмере. Так, в декабро 1916 г. в Мраморное море были 
посланы две германские подводные лодки, главная задача 
которых состояла в выележивании и уничтожении под: 
водных. лодок союзников. у 

"Логическим раавитием борьбы © германскими лод- 
ками явилась пострюйка англичанами в самом конце 
ВОЙНЫ лодок типа К, предназначавщихся специально, 
для противолодочной обороны. Эти лодки имели срав-. 
мительно небольшое водоизмещение (420 7). 

Корость надводного хода таких лодок: рассчитан» 
пая на операции в ближайших районах вокруг. Анмик 
(80 всяком, случае в пределах Северного моря), соста» 
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вляла около 10 узлов (18.5 км/\. Основной характе 
ной особенностью подводных лодок тина № являл 
`екордная по тому врюмени скерость подводного хо 
доходившая до 15 узлов (27,75 км/ч), которую о 
могли развивать в лечение 2 час., что достигалось за ст 
отромных электроресурсов. Лодки имели одни элек 
мотор мощностью в 1000—1200 ле и болыную батя] 
аккумуляторов, занимавшую значительную часть виу 
ренних помещений. Число 45-м ториедных апнара 
У иоследующих лодок этого тина, было доведено до 













(первые имели 4) при общем запасе териед в 10 ппу 


'Обитаемость лодок была невелика, так как виу 
ие помещения были загромождены батареей и за! 
ными ториедами, Мореходность была, ограничена мал 
запасом пловучести и сравиииельно низким моспи 
Поэтому деятельность лодок тина № в значительной \ 
зависела, от высокой выносливости личного состава. 

Первые лодки тина А приступили к пробному и 
ванию незадолго до конца войны и в боевом отно 
проверены не были, однако несомненно, что опи 
ствовали по тому времени весьма, уснешио. 

Подводные лодки всех типов ‘имели обычные 
педы 45-см калибра, Лодки имели также артилле] 
ские орудия, причем для орудий 76-м и более 
ных калибров имелись ныряющие снаряды. 
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вуст предположение, что подводные лодки типа А бы 





вооружены также глубинными бомбами. 
При использовании подводных лодок в про 


дочной борьбе чаще всего применястея метод дежурет 


У входов в базы, на фарватерах и у промежуточных 
тлавных навигационных ориентиров. Этот метод в 
ровую войну 1914 

Сствами, когда нод 
вание и уничтожение неприятельских лодок. 





1918 гг. применялся всеми тосула! 
ным лодкам поручалось выел 


Значительно реже были случаи специального пои 


; и 
неприятельской подводной лодки с точным указаи 


района, или пуикта се местонахождения и с 60‘ 


ва 











менее длительным переходом к месту выполнения’ аа- 
‘дачи. “ 
Наконец, искоторое число атак подводных лодок. мод- 





водными же лодками произошло в результате чисто слу- 
чаЙных встреч ири выполнении других задач, 

Всо без исключения атаки выполнялись из подвод- 
ного положения, тогда как объекты нападения й пода- 
вляющем большинстве случаев шли (или даже стояли 
на место) в надводном положении, 

При неожиданных встречах. успех всегда, был на сто- 
роне подводной лодки, более зоркой, подвижной и 
‘спевшей оценить обстановку и быстро погрузитьея. 

Атаки чаще происходили на средних и малых ди- 
Станциях порядка 600-700 м; известны отдельнце слу- 
чаи атак с дистанции 250—300 м и одна успешная 
атака с 1200 м. Иромахи при атаке бывали, главным 
образом, из-за ошибок в определении элементов движе- 
ня противника (курса, скорости), а отеюда и угла при- 
целивания. . 

Подводные лодки, предназначенные дая прогиволо- 
дочной борьбы, посылались в районы, в которых при- 
сутетвие неприятельских лодок. было установлено, те, 
те встреча с объектом атаки была, нанболев ‘вероятной. 
Лодки, отправляемые для выслеживания и уничтоже- 
ния иеприятельских подводных лодок, не имели других 
заданий, им даже запрещалось нападать на корабли, 
чтобы ме обнаруживать собя. 

Для выслеживания и уничтожения подводных лодок 
пааначались опытные командиры, специально в этом 
трелировавшисся, 


В числе меронри: 
Ятий, 
Успех и Одо 














обоспечивших. 
у ротиволодочной борьбы с 
МОДОК; следует отметить тщате 
РАций и сохранение в тайне 
В результате немцы дол 
бели ряда своих. лодок, 


англичанам 
помощью подводных 
1ъную секретность опе- 
ог немцев исхода атак; 
1гое время не знали причин гие 
относя их к разряду неизвеет- › 


ре 





ных, что не позволяло им принять необходимые кой 
меры. 

Изучение обстоятельств иотоиления подводных ло, 
подводными лодками показывает, чго в конце иоу 
когда применение лодок в противолодочной борьб 
составляло уже тайны, германские подводные ло 
пренебрегали мерами противолодочиой обороны и их 
блюдали, например, / режима скоросги хода и 
сов, что способствовало усиеху противии 

Борьба подводных лодок ‘против иодводиых и’ 
дала крупные результаты, главным образом, благо. 
их массовому применению. Для усиешного ведения 
тиволодочной борьбы с помощью подводных лодок 
залось достаточным исиользоваль лодки, построе 
для выполнения обычных боевых задам; некоторые 
имущества имели лодки среднего и малого тоние 


























конвои 





Система конвоев, получившая свое разватис 
1917 в, явилась по, мнению английских бурж) 
историков «мерой сиасения», ‘'избавившей Великое 
нию от ужасов голода и поражения. Неудивительно. 
3 этой мерс английское адмира. ство прибегло и 
дленно с началом военных действий второй имиери 
стической войны. 

Посмотрим, какову была организация конг» 
время мировой войны ‘и что она ‘иредставляег '\" 
в современиой войне. 

В конце 1917 г. началась энергичная органи! 
конвоев судов, перевозивших войска и различный И“ 
из Америки в №вропу. Конвои разделялиеь на 
типа: быстроходные, среднего ходи и тихоходиы 

Быстроходные конвой тавлялись только из 5 




















ных океанских лайнеров, клавным образом английеь 


Они и 
войска 





Каждая партия состояла из 10—12 пароходов. 
возили почти исключительно. американские 
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20.000 до 30 000 в каждой партии. Крейсерская скорость, 
быстроходных конвоев равнялась 13 узлам. 

‚ Среднеходные и тихоходные колвои перевозили искаю- 
чительно грузы. Они состояли-из гораздо большего ко- 
‘анчества сдиник— До 40—50 кораблей и тихоходного 
конвоя (рис. 12). Скорость конвоя среднего хода —9-—10. 
узлов, тихоходного от 4 до 7 узлов. 











Рис/-12. Конвой в свои: 
‚Рио, кую погоду перед устьем Темзы. На 
1 миноноецо снгиал „Сммкайтесы Дораате матов Сю 





Хотя лихоходный конвой иреде как 
® хор й рюдсгавлял собой как 
будто иаиболе соблазнительную приманку для под- 
ОК» Эти корабли очень редко подвергались на- 
о д ричина этого лежала в том, что коивоируе- 
а: ли шли в’ тесном строю, применяя противоло- 
но зигзаг. Кроме собственной артиллерии, ‘гранато- 
К и мубинных бомб, суда имели хорешо. ‘вооружен: 
к Морской эскорт, При таких условиях подводная. 
Зодка. ие могла, всилыть иа поверхность поблизости кои-. 
пол, В погруженном эко состоянии се скорость была ие- 
достаточна, чтобы сблизиться с конвоем, т 















Конвой обычио применял неправильный зигзаг 
трудно было угадать, где будут корабли, когда подво, 


ная лодка подымег свой периском. Подводная лол | 
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А Зокадрени миноносец: 
А бтхрожевой Нораб$ 
0 рансперт, 





Рис: 





. Различиые огрои кониоов, 






м раопо- 
арий ком р. 
аа Ковонтов а ото вза ПОЛ 
И Нолан, 

















как | 

поднимаясь на 

среди кораблей. т 
Одням из главных затруднений в ОИ 

воев был недостаток в обученных а о О 

совершенно необходимых в хонвоях. По 
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поверхность, могла очутиться 





} 


‘флот но мог выделить ни одного сигнальцика из своего 


персонала. Были организованы краткосрочные курсы 
› сигнальщиков, набранные из солершенио иеопытиой 
Молодежи, в большинстве страдавшей морской болезнью, 

Порядок конвоирования был следующий. Большие 
майнеры собирались в пункте отилылия, Главным 
эскортным кораблем в окедие был вооруженный торго- 
вый пароход, выполнявший функции. вепомогалельного, 
крейсера. Ои иаходилея в центре. Остальные корабли: 
строились в кильватерные колонны. При выходе в от- 
крытоо море корабли ставили параваны. 

Курс, скорость и зигзаги выполнялись по сигналам. 

Некоторые зигзаги были очень крутые, другие — ме- 
нес, по все вместе они создавали примерно 10—20-про- 
центную потерю скорости во время дневного пути. 

В дневное время корабли меняли курс иногда, каждый 
час. Ог наступления темноты до ранней зари, а также 
во время густого тумана, зигзаги не делались. 

ели все шло, хорошо и не было выставлено новых 
минных полей, быстроходный конвой с войсками мог 

надеяться прибыть в свой отечественные порты на три- 
надцалый день после отильтия из Нью-Йорка. 

‚ Конвои уходили ежедневно из Нью-Йорка или из 
Канады. Одновременно Атлантический океан пер 
Кати с запада на восток. 100`и больше кораблей, одроб- 
Иыо инструкции для каждого, конвоя разрабалывааиет 
обычно. за, месяц, виеред. 

В секрегных. приказах, вскрывавшихся после отилые 

Т› Укавывалось «рандеву» на каждый день пути, 

случае нападения, конвой имел приказ раесенваться 

В любом направлении и собираться вновь в пункте рам- 

реву следующего дия. Поврежденный корабль предостиь 

ОДЯЧОЯ СВОЙ судьбе; нсем остальным кораблям было 
Строго запрещено помогаль ему, 


* 06 
борьбы ©. 























устройотце параванов см, брошюру: «Мина п вродотна 
вю». 
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Конвой ‘проходили к северу или к югу Ирландии 
В 200 милях ог побережья их встречал эсминец. Ир 
приближении кю поберожью принимались дополнительно 
меры предосторожности, так каж последние нескольо 
миль были самыми опасными. Затем корабли, достиги 
места своего назначения, расходились по соответетву 
щим портам для разгрузки. 

Конвои в текущей войне 

Система конвоев широко практикуется и в нынение 
войне. Английские морские крупи утверждают, что ко 
вои исключают потери судоходства, и считают систе 
конвоев полностью оправдывающей себя. Однако в стол 
ках потерь на, море все чаще приводятся сведе 
успешных нападениях терманоких подводных лодо 
самолетов на конвои. Так, например, анклийский эсм 
нец Доринг, конвоировавший караван судов, был по 
‘плен германской подводной лодкой. 

Тлавная опасность для конвоев заключается 1 ила 
нии вблизи побережья. Поэтому перед отплытием ка 
дого конвоя эсминцы проверяют воды, чтобы оби! 
жить, нет ли угрозы со стороны надводных сил ит 
ника, Самолеты тщательно осматривают водную и 
ность, стараясь обнаружить перископы и темные + 
служащие признаком присутотвия подводных лол 
При отилытии конвоев самолеты несут дозор виерел 
‘с флангов конвоя (рис. 14). 

Перед отилытием суда с разведенными иарами 
в гавани сигнала, чтобы занять свое мостов строю. № 










































ов судно знает заранее свой номер в колонне и \""" 


назначенного Тандеву. | 
Во вромя отильтия конвоев проход в гавань дия и 
бызающих судов закрыт, для пих выделено ос 
Место, и все движение в порту прокращаетел во 'и8о" 
иио столкновения © отходящими судами. Порядок ст 
вания конноев следующий: оначала идег эокортир 
щий корабль, возглавляющий весь кои 
вые суда, окенокие лайнеры, грузовые пароходы 
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ми об 





затем торг, 









‘ми быстроходные танкеры (в составе конвоя обычно 
"дет много танкеров). Много судов принадлежит нейт- 
альным странам. Караван замыкаюг эскортные кораб- 
„ идущие по флантам. Когда конвой выходит из га- 
Щи, суда строятся в параллельные кильватерные ко- 


Рем. 
| Надводвые п воздушныо силы охраняют конвой, 


т 
И 

о еновов, ©корости, Скорость конвоя завцент обычно 
Я Хоходного судна. Количеетво судов в колвое 

о от 80 до 10. Перед каждым отильтием кон» 

ра Я ралящих судов производит предварительное | 
о и в районе, предназначенном для следования 

флота воно самым отилытком офицер военно-морокого 

| оОщаег канитанам нсех судов основные курсы 


конв 
] онвоя, Курсы часто меняются в процессе плавания, так 


| 03° 








как па пути следования нередко обнаруживаются ма’ 
нитные мины, 

Изменение маршрута конвоя в пути сигнализирует 
таждому судну, идущему с интервалами в 100—500 
Допускается только ручная сигнализация, ночью -— ка 
манными электрическими (фонарями. Нередача по рад 
абсолютно запрещена. 

‘Способ сигнализации (как и во время мировой войл 











1914—1913 гг.) далеко ие совершенен, и были случа 
потери судов конвоя. 
Конвои идут обычно под охраной эсминцев, либо 





специальных эскортных кораблей, скорость хода кото- 
рых не превышает 20 узлов. Вооружение эскортирующих 
кораблей состоит главным образом из зеничиых орудий, 
так как основной угрозой для конвоев, как показыва 
последние месяцы войны на море, является авиация 
противника. Из 1$5 миллионов тони английского то 
вого флота 10 миллионов тонн уже вооружены 
Германская тактика, нападения на, конвои союзиит 
состоит в следующем. Несколько скоростных гормаи 
Мессерлимилтов производят демонстративиый манги 
английское побережье, —они привлекают к себе ииим 
ние английской противовоздунитой обороны. Пока анг 




















ские ‘истребители направляются в погоню за проти 
ком, германские самолеты тина Дорнье сбрасыля 
мины на мореких путях, только что протраленных 
следования конвоя, 

Второй маневр заключается во внезаииом намали 





‚На конвой, находящийся в пути, Самолеты атакуют 
минец или другие эскортирующие керабли, иду 
Теди и позади конвоя, и затем сбрасывают бомбой 
пормовые суда, низко летая вдоль торговых судов и 
богая огня боевых кораблей 

Но современная подводная лодка, одна, без чьей 
помощи, может выступать против громадиого скот 
кораблей, сопровождаемых военными кораблями 
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| вый. 


Мачты и подот 
| детройки грозными 
"ваюгсся на, небе. 





Вот записи в дневнике одного из командиров подвод- 
ной лодки. 

«Грандиозное ощущение, когда. мы видим, ках над 
торизонтом выступают одии за другими мачты и трубы; 
впереди военный корабль с четырьмя низкими трубами. 

Эт был ои, долгожданный конвой! Мы нашли его 
буквально по предчувотвию или, еще лучше, — по иред- 
видению. Двухдневиая нервная работа была, наконен, 
вознаграждена, Роли бы теперь только подольше было 
светло! На западе небо залито красным светом. Высоко, 
над горизонтом повисли одиночные густые облака, ко 
торые светятся внизу, как от пожара. Мы можем разли- 
чить пятцадцаль разных кораблей, болыних и ых 
Но для атаки никаких перспектив, потому что конвой 
потчас же после нашего погружения повернул на кк. 

В 22 час. 30 мин. картина меняется. Всё суда, круто, 
поворачивают и строятся тонерь в одну линию, ложась 
на курс 40°, который ведет прямо на нас. Когда они 
легли: на, этох курс, мачты военного корабля вытянулиеь 
одна, за другой. Мы держим мачты «в створе», как гово- 
рят моряки, и мчимся навстречу противнику с поднятым 
‘доотказа, перископом. ; 

Через переговорную трубу-я породаю во вое отое 
«Атака, на, большой конвой, ‘В голове броисносный крей- 
вер»: 

Быстро темнеет, ия вижу, что конвой следуот за 
крейсером на большом расстоянии, В нашем распоряже-. 
иии минуты, пока медный отблеск заката на поверх: 
ности воды: помогают произвести правильное прицелива- 
ние торцедой, 

Расстояние топерь быстро уменьшается, и мы опу- 
<скаом периском до поверхности воды. Перед нами отче 
ливо выступаег силуэт броненосного крейсера. го ле- 

борг кровавого ца, правый борт — черный. 
силуэтами вырисовы- 
В расстоянии 1000 м мы изменяем куре 




















‘влово, 
96 Зли: 070. А. Ц. Тозииничеь 55 





«Ложиться на курс 130 градусов. Оба электромото| 
малый ход! Кормовые аппараты к выстрелу изготовить! 

К такие моменты даже у самого спокойного челоне! 
сердце бьется до разрыва, и стучит в висках. Большой 
величественный. корабль показывается теперь широким | 
бортом на, темиокрасном небе. 

22 час, 43 мин. вечера. Шлурмам уже держит руку т 
кионке стреляющег приспособления. 

«Кормовые -аииаралты, товсь!» 














Нос крейсера перосскает левый край поля зрения 
перископа. Красный свет сверкает над пеницимся буру 
иом под носом. На нить перисконного прицела приходит 


передняя` орудийня балиня, м | 
«Третий анлалал... Шли} ! № 
Теперь обе передние кормовые трубы на, прицолс 
Уже первый след воздупииых пузырей налраваяе 
к своей це . 
«Четпертый аинарат... Пали!!! 
Одновременно с послелмей ко; 
сильный взрыв. Через 5 сек. второй. 
Громадные, удивительно красивые водяны ` 
красновало-черного цвета поднимаются выше мачт 
следним воглядом я смотрю, как они обрупииииются 
корабль. После этого мы погружаемея па глубину 
Корабли противника, забрасывают бомбами место уй 
‘обнаружена, подводная лодка. Мы слышим 28 воры! 
вокруг’ нас и иад нами. 

У подводного телефона сидит ит 
<ух0» подводной лодки — и регистрирует каждый пару" 
Через 20 мин. мы воилываем. „Поблизоосли от 
морцает спот — ночной спасательный буй. Между ее 
‹лупила темная, глухая ночь, и мы ириближаемся 1 : 

© чрезвычайной осторожностью, чтобы ие задоть си 
тельных шлюпок. Может быть, по буям мы сумеем 
мать назнамие корабля. и 
два только мы прошли посколько сот метров, как у 
оказались посреди лилюнок и плотов, иа которых дер 
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уидой мы слыши 


066 ториеды попал 
колонн 

















старий ради 











лись потерпевшие кораблекрушоние. Люди в спасатель 
ных шлюиках сообщают пам иазвание корабля. Это 
французский броненосный крейсер Дю Ити Туар, 9500 т. 
Четыре снарядлых погреба, взорвались. 

Между тем суда конвоя стремительно расесязись. 
Они ясно видели среди ночи высокие огненные столбы 








и слышали громы взрывов. Вожалый конроя, повиди- 
мому, был поврежден. «Отарейший» пароход заме: 
щает ето, 


Радист сообщил нам по переговорной трубе сигпал 
нового вежалого: «Омыкайтесь, смыкайлесь! Итги поо; 
ночке опаснее, чем в сомкнутом построении! Смыкай- 
есь! 

Однако, выполнить это в темную ночь было трудно 
и суда долго блуждали вокруг, пока, не наладили связи 
друг с другом. Волк ворвался в стадо овец. Я предно- 
лага, что все суда, как только они оправятся от первого 
страха, двинутся опять на восток. Значит, и я полным 
ходом должен мчаться на восток! Позднее, когда, насту- 
пит рассвет, мы сможем опять войти в соприкосновение 
© конвоем. 

И вот мы в темноте бросаемоя следом за судами: 
В 3 часа утра выплывает темная масса. Вилимо, один из 
пароходов конвоя. Мы определяем курсе и скорость и 
атакуем в надкодном положении. Второй раз за эту ночь 
высоко поднимается оппенный столб. Это английский 
пароход, который усповаег подаль сигнал о своем ното- 
плонии, Когда. мы намерераемся при рассвете атаковать 
третий пароход, исбо очищастся, и в несколько секунд 
видимость становится такой, что мы принуждены цогру- 
зиться, В развернутом строю конвой удаляется перед 
мамин на восток, иедосятаемый для нас», > 

















СУДА-ЛОВУЩЕИ 

В имперналистическую войну 1914—1918 "к, аивли 
Чао для борьбы с германсюнми подводными лодкааги, 
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дойствовавшими против торгового флота, использовали 
чрезвычайно оризинальные приемы. 

В начале войны германские лодки, действуя по та 
называемому «призовому праву», должны были пр 
встрече в море торгового парохода, прежде чем потониит 
или отпустить его, произвести осмотр и проверить судо 
иые документы. Дия этою приходилось останавливали 
задоржанный корабль и посылать на, него людей © под. 
водной лодки. Кроме том, экономя дорогостоящие ‘тор 
педы, немцы часто предпочитали упичтожать торговые 
суда противника артиллерийским отнем или в помощью 
модрывных патронов. Для производотва, этих операций 
лодкам приходилось веилываль и подходить на, близкое 

* расстояние к пароходу. 

Этим обстоятельством воспользовались англичаме 

В ряде случаев в порвый год войньг они использо: 
для борьбы с терманекими подводными лодками торго 
зыо суда, буксировалиние подводные лодки малого водо 
измещения. 

Обычио лодки буксировались на глубине 15 м. Си 
циально назначаемые для этого суда являлись приман 
кой дия ноприятельских лодок. Букоирувмая подводная 
‚лодка была, овязаиа с кораблем телефоном. Буксир от 
давался изнутри лодки иростым пристособлением; теле 
фонный кабель при этом обрывалея, Пользуясь 
что ноприятельская лодка, сосредоточивала свое вину 
нис на, корабле, английская лодка топила, ее. 

Одии из случаев такого упичиожения иомецкой лод! 
описан командиром английской подводной лодки © 

„.. 420 июля 1915 к, шеи на букоире тралыцииа 
В 2 часа, логрузилея. в 7 час. 55 мин. с тральщика было 
сообщено по телефону, что слова по ллосу в 2000 м види 
ноприятельская подводная лодка; в то же промя 
передали, чтобы я ‘ис огдавьл нокогорое время букс» 
Я попыталея войти в овязь © тральщиком, но 06 
опешио; очевидно телефон был испорчен. Около 8 * 
Я услышал звук выстрела, и в 8 час. 03 мин. отдаи бу! 


м. 
















































сир. Повернул вправо, чтобы отойти от тральщика и 
около 8 час. 07 мии, желая осмотроться, поднялеи, 
Наша лодка находилась в выгодном положении, позво. 
лявшем атаковать исириятеля в правый борт. Солизилея 
на 500 ми в 8 час. 12 мин. выпустил торцеду из ле- 
вого бортового аппарата. Сразу после выстрела увидел, 
что ‘неприятель дал ход, поэтому ториеда, прошла у исто, 
за кормой или под ней. Прицелимшись вторично, вы- 
‘лрелия правым бортом. Ториеда попала позади рубки, 

















Рис. 15. Силуэт судиа-ловушки. 


роаокировавиая алена, 2 сиизльньй фал, скрьающий витемоу, зле 
Аа ня орде вен ам 





Когда ночез столб воды ‘и расосялся дым, я вое желгичего 
10 мог видеть в исриской, иоэтому продул балластные 
цистерны и пошел спасать осталинихся в живых, Подо- 
брал 7 человек, повидимому, 3 офицеров, включая Ко- 
мандира, и 4 матросов. Поверхность воды была, покрыта 
мефтью, но обломков не было видно...» 

Значительно болыцее применение получили пострееи- 
иыо милячанами сиециальные суда-ловушки, По внеш- 
нему виду они казались обыкновенными парусными 
или паровыми коммерческими судами со всеми харак 
лерными для иих особенностями, В то же премя эти суда, 
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имели скрытое артиллерийское и торпедное веоружели 
достаточное для уничтожения подводных лодок. Орули 
были замаскированы откидными бортами, а торпедит 
алиараты устанавливались в трюме. Нередко пушки 
мещались внутри специально устраиваемых рубок с 
кидными стенками, под корзинами, внутри ныпюнок иг 

Для придания судам еще более невинного вида 
палубах иногда, помещали фальшивые грузы: устанаь 
вали вагоны из парусины и дерева, вывотивали 
быков и т, Д. 

1 тренированностие и дисциплинированности лично 
состава судов-ловушок предъявлялись о’ 
требования. Команда, расписывалаеь но с 
цостям на случай осмотра, корабля лодкой, 
зиачались специальные ‹панические партии», на обла 
‘ности которых лежала иноценировжа паники фи 
влении лодки, чтобы расселть подозрения, сели они и` 
лись у се командира лодки, и заманить се поближе к 1 
раблю. При подходе лодки или ири открыгии 0! 
© лодки команда корабля начиная талься цо пал 
спускала шлюнки «панически» — вииз лосом или 1 
мой; после несколько близких падений снарядов ил 
зушках обычио делали вид, что пробит паронровод, д 
чего выпускали из специальных иприснособлений > 
После отваливания шаюнок ог борта на, корабле т 
оставалась команда, внолие досталочиая для вне 
‘открытия артиллерийского огия, стрельбы ториед 
сбрасывания глубинных бомб, Кроме того, суда-лов: 
моли исоднократио, обычно ночью, изменять внен 
вид (силуэт). Это было совершенно исобходимо, ча 
термамекие командиры лодок обычио брали с собой 
ших капитанов торговых судов (так пазираемых 
ных лоцмалов), прекрасно зналииих 16 суда, а. из 
ных торговых ляниях. 

Конечно при налажениом шиионаже иемцен опера! 
судов-ловушек могли осуществляться только в усло 
блюдения полной тайны, О существовании этих 
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вангляйском флоте знало очень ограяиченное число лиц. 
Команлам судов-ловушек было строжаие залрещено, 
разглашать назначение судов, их ио увольияли ма. берек 
вместе с командами других судов, им но разрешалось 
«посещать морокие клубы и т. д. Личный состав к 
илоктовалея из добровольцев военного флота Угорых 
подкупали болышим жалованьм и крупными промиями, 
выдаваемыми за каждую потонленную лодку 

Маскировка судов была доведена до высокого совор+ 
пенства. Однажды два, адмирала (английский и амери» 
канокий), желая осмотреть одно из таких судов, доля 
были посетить подряд несколько стоящих на рейде 
транспортов, так как определить по наружному виду 
ловушку они но могли, 

Конечно, как всякая новинка в военном доле, осно: 
ванная на внезамном действии, ловушки имели успех 
только в первое время; с 1917 г,, когда немцы изменили 
сиособы ведения войны и стали топить подоэрительиеа 
суда без всяких предупреждений, суда-ловушки ноторял 
вос значение, 























ВАЕЛЮЧЕНИЕ 


Сделаем теперь нокоторыю выводы, 

Прежде всего мы должны осметить, что нами были 
расомотроны только основные средства прогиволо- 
дочной обороны (в действительности же их несколько 
большие). 

Но даже и рассмотренные нами спедотва позволяю 
привести их в изпестную систему. 

Их можно классифицировать следующим образом: 
ы 1. Средства, препятствующие проникновению под-” 
ных лодок в районы, где находятся. объекты, кото 

рые необходимо защитить. 

Пакизс‘объоктом могут быть базы 
ДЕН подходы к 


би, 





флота, торховые 
тим базам и портам, узкости, проливы 
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Мы видели, что для защиты таких географическ 
районов используют 

а) противолодочные боны, 

6) позиционные сети, 

в) мины. 

Даля защиты движущихся объеклов: 

&) военных кораблей — оргамизуются охранения 
раблей (миноносцы, сторожевые корабли, противолол 
мые корабли, воздушиые силы); 

6) торговых кораблей — вводится система конвоев. 

2. К средствам наблюдения и обнаружения подвод 
ных лодок относятся: 

а) специальные сети, | 

6) гидрофоны (шумопеленгалоры). 

в) организация на корабле по наблюдению за подвод 
ными лодками. 

3. К средствам нападения и уничтожения подводных 
лодок относятся: 

а) глубинные бомбы (корабельные и авиационным й 

6) артиллерия корабля (повреждение ‘прочного 1 
пуса подводной лодки лишает се возможности ногру 
ния), 

в) таран (корабль ударом своого форштевия по лол 
можег при известных условиях ее уничтожить). 

Как видно из этого еще неполного перечня сред: 
противолодочной обороны, современные корабли фи 
располагают широкими возможностями борьбы с и! 
водным противником. 

Ни на минуту мельзя забывать, что опособиость 1 | 
водного врага проникать даже в надежно охраняс“ 
районы обязывает всех к ‘мепрерывной боевой оди\" 
ности, 

Никакие упущения, никакие послабления в сист 
противолодочной обороны недопустимы. = ,. 
Малешиий промах может ловлечь за собой гибель 
рабля и ‘всего личного состава, ` 

Бдительность в этой области необходима ие 10" 
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в военное, но и в мирно» время, и не только военным, но 
и торговым кораблям. 

При сложной и грозной восино-политической обота- 
овке наших дней, даже в таз называемое «мирное» 
время необходимо нести по- боевому охрану наших 
водных районов и подходов к священным берегам нашей 
Родины. Каждый корабль, выходящий в море, должен 
быть в полной готовности к отражению невидимого врага. 
Безопасность корабля зависит от того, как организована, 
ив, нем служба, наблюдения за, подводными лодками. Ог 
замеченной лодки нетрудно уклониться, так ках разница 
в скоростях падводного корабля и подводной лодки, 
идущей под перискоцом, слишком велики. 

Но заметить с корабля лодку и заметить се во-вре- 
мя — дело ие лейкое, 

Опыт подсказывает организовать наблюдение: 

а) дальнее, с осмотром горизонта в оитические 
приборы с целью ‘обнаружить лодку или ее пориекой на, 
Фоне неба; в этих условиях подводная лодка, может быть 
обнаружена на расстоянии 83—10 миль: 

6) ближнее, в пределах до 20 кабельтовых ог ко- 
рабля, с цолью обнаружить перископ подводной лодки 
в угрожающей близости от корабля. О трудности обна- 
ружения перископа, можно судить но следующему: 

Периской в ворхней своей части имеет диаметр 
19—65 мм, Эта тонкая зрительная труба. («глаза лодки») 
поднимается на 20—30 сл над водой лишь на 10—16 сок: 
и снова скрывастся, 

В эти цооколько секунд, достаточных для лого, чтобы 
Командир подводной лодки мог осмотретьел в проверить 
<вои расчеты, наблюдалель с корабля должен обнару: 
Жить периской и принять неозходимые меры. Это можете 
О только лишь хороню натронироваиный ‘наблюда- 

Исключительное развитие воздушных сил’ позволяет 


использовать их в самых ши и 
ы роких масштабах в борьбе 
© подводными лодками, ‚ 
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Иедка в надводиом положении обиаруленва 
обычный малый корабль, на расстоянии 38—10 
(под порископом, в среднем, за 2—8 мили в усло 
спокойного моря). 

Интересно отметить, что самолеты в поисках лох 
стараются обнаружить лодку, идущую под водой. 

Опыт показывает, что в условиях южиых морс! 
в прозрачной воде корпус лодки просматривается 1 
глубине до 30— м. 

- По замеченной лодке производится метание ави: 
ционных противолодочитых бомб. 

Борьба воздушных сил с лодками принимает в чеку 
щей войне исогочительно широкий размах, Это одиа из 
отличительных черт современной войны ина море. 

Другой характерной чертой этой войны является, 1 
мы уже указали выше, использование подводных ло,‘ 
в каместве заградителей, При постамовке мии лодк: 
обнаруживает себя, не подвергается опасности уничтел 
ния и в больцинетве случаев благополучно уходит, 1 
полиив задание. 

Борьба с этими невидимыми минными 
обладающими новейшими приборами и у‘ 
очень трудна. 

Постановка мии на торговых путях противника 
существу, и представляет с0б0ю «ответ» лодки на мот 
ое иротиводей вие, которое она; вотречает со сто| , 
развившихея средств иротиволодочиой обороны. 

Борьба с лодками требует огромного напряжения 
и средств. Она требует продуманной, гибкой, слалкет 
ции по взаимодействию надводных, подво 
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Корабли. нашего флота, но могут быть застити 
врасплох. Наша задама — заблаговременно нод 
Фиться ко воем неожиданностям на море, в возд 
под водой, подготовиться и ‘ио-большевистеки ирсод 
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УВАЖАЕМЫЙ ТОВАРИЩ! 
„Военмориздит обращается в Вам 
6 пробьбой прислолть 60 замечания 
4 пожелания то данной внизе, ука- 

зав свой возраст и профевеию. 


‚Адрес: ‹. Ленииарад, Главное Адми 
ралтейство, Военмориздат. 








